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Icke teknisk sammanfattning

Detta dokument (MKB) syftar till att visa vilka miljokonsekvenser foreliggande
detaljplaneforslag (Bondsj6leden mm) kan antas fa.

Detaljplanefdrd aget innebér framfor alt att
korsningen mellan Bondsjoleden och Adalsbanan kan géras planskild. Bondsjéleden laggs d&
om till ett ndgot nordligare |age och gér under jarnvagen
delar av nuvarande mark fér Bondsjdleden, Brannerigatan och Stationsgatan kan bli
kvartersmark och parkering.
Befintlig markanvandning inom planomradet & allman platsmark for plankorsning
Bondsj 6leden/Adal shanan, samt kvartersmark som anvands fér vérdcentral och lokaler. Platsen &
delvis asfalterad eller bebyggd, och delar ligger inom ett intresse for kulturmiljovard.

Detaljplaneforslagets miljopaverkan kan grovt sett delasupp i

effekter beroende av vagplanering och underfart

effekter beroende av den bebyggelse som majliggors inom omrédet.
| MKB:n har detta synliggjorts genom tva olika utredningsalternativ. Slutsatsen av
jamforelsen mellan de tva alternativen sammanfattas har nedan.

Den nya végdragningen och foreslagen underfart bedoms framst kunna fa konsekvenser
vad géller mark och vatten, och huvudsakligen under byggskedet. Detta beror mycket
pa markforhallandena pa platsen. Bland annat har tidigare aktiviteter efterlamnat vissa
fororeningar i mark. Marken &r vidare séttningskanglig och tjélfarlig. Arbeten behéver
ske under grundvattennivd, vilket kréaver hansyn till omkringliggande mark och vatten.
Detta kan ledatill forseningar och kostnader i projektet, samt risk for flera olika negativa
effekter under byggskedet, bland annat spridning av fororeningar till vattendrag.
Svérigheterna bedoms tekniskt vara hanterbara, sa att inga negativa konsekvenser for
miljo och manniskors hélsa ska behtva uppsta

Biltrafiken pa Bondsjoleden berdknas minska ndgot med foreslagen underfart. Detta
beror pa hur biltrafikanterna valjer fardvag jamfort med om ingen underfart byggs. De
boendei och intill planomradet bedéms inte komma att uppleva besvar med
luftfororeningar. Trafiken beréknas 6ka pa vissa andravagar i Harnosand, en mindre
betydande 6kning i forhdllande till dagslaget och den generella trafikokning som
forvantas.

Buller fran vagtrafiken pa Bondsjleden beréknas minska eftersom véagen sanks och
trafiken minskar nagot. Buller fran vagtrafiken pa Jarnvagsgatan (nuvarande
Jarnvégsgrand) okar vasentligt i och med att den gatan dvertar Stationsgatans funktion
och trafikflode. Utbredningen av buller fran jarnvagstrafiken paverkas hur
planomradet bebyggs. Foreslagen centrumbebyggelse ndrmast jarnvagen kommer att
skarma bakomliggande bostéder.

Den nya bebyggelse som skulle méjliggoras dster om jarnvagen kommer att paverka den
intressanta kultur miljén. Bedomningen & dock att paverkan inte blir betydande negativ.
| kanten av Riksintresse tillfors element som passar mindre va in, men gatorna ordnas
enligt den skyddsvérda rutnétsstrukturen och inga &@dre, skyddsvérda, hus, behdver rivas.
Fororenad mark som i dagslaget finnsinom planomrédet ska enligt krav i planforslaget
atgardas innan vasentlig andring av markanvandning. Pa sikt forvantas mark- och
vattenkvalitet kunna forbéttras genom detta krav. | dagsl&get finns inget forslag parening
av dagvatten fran planomradet. Liksom i dagslaget (och nollalternativet) har detta en
langsiktigt negativ effekt pa de ekologiskt kansliga vattnen runt staden.

| den 6versiktliga riskvérderingen avseende byggande i hdrheten av jarnvégen har ett antal olyckor
identifierats som kan paverka det aktuella planomradet. Frekvensen av identifierade olyckor bedéms
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dock vara s 1&g att de kan accepteras med den 6kade trafiken d& Adalsbanan & utbyggd. Det har
verifierats att de planerade skyddsavstanden mellan jarnvagen och byggnader ger ett tillrackligt
skydd. | nul&get & otillatna passager Gver jarnvagsomradet, sk sparspring, relativt vanligt inom
Harnésands tétort. Detta kan foranleda olyckor dar ménniskor kan skadas allvarligt. Sparspring kan
forebyggas med sténgsel 1éangs med jarnvégen.

Planforslaget bedéms kunna f& ndgot positiv paverkan pa det lokala miljomalet om bra
boende om man ser till Harndsand som helhet. Fa bostader méjliggors dock inom sjdva
planomradet. Planforslaget bade med- och motverkar lokalt miljoma om rent vatten
samt slutna kretslopp. Planforslaget har liten, men négot negativ, paverkan vad galler
malet om néra natur. Med avseende pa sakerhet bedoms planforslaget huvudsakligen
kunna fa positiva effekter. Att tillata personintensiv verksamhet i ett kollektivtrafiknéra
|&ge beddms vara ett gott utnyttjande av naturresurser.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Upprustningen av tagtrafik 1angs norrlandskusten stéller nya krav pa spar och strukturer
kring jarnvégen. En planskild korsning efterfragas i Harnésand dar Bondsj6leden
kommer att korsa de nya sparen, detta av sakerhetsska och praktiska skal. For att
anldgga over- eller underfart for denna del av Bondsjdleden krévs en éndrad detaljplan.

Kommunen har bedomt att foreliggande planforslag har betydande miljopaverkan, dvs.
miljobeddmning krévs enligt PBL och Miljdbalken, och att miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) skatas fram. Motiveringen till detta & att planforslaget medger ett forandrat
trafiksystem for bil-, gang- och cykeltrafik, att platsen redan idag &r kraftigt trafikerad,
och att paverkan kan ske dven utanfor planomradet. Planforslaget beror riksintresse for
kulturmiljovérd. Forslaget medfor paverkan pa grundvatten i ndgon omfattning, och pa
platsen finns fororenad mark. Risk finns darfor for paverkan pa ménniskors halsa och
miljon vid markarbeten. Det & sammantaget en betydelsefull plan for kommunen med
potentiellt betydande miljopaverkan.

Programarbete genomfordes med start 2004*. Kommunen har efter det tillsammans med
Banverket vidare studerat ett antal utformnings- och placeringsalternativ i en forstudie
hdsten 2007. | den férstudien beddmdes dversiktligt miljokonsekvenserna av
utredningsalternativen, vilket 1&g till grund for beslut om val av utredningsalternativ i
detaljplanearbetet, se vidare " Studerade alternativ’ nedan.

1.2 Metod, process och syfte
Detta dokument & en MKB for plan enligt PBL (5 kap) och Miljobaken (6 kap inklusive
forordningar).

Miljobedomningens syfte ar att miljofragorna skalyftas tidigt i processen for att kunna
paverka fysiska plandtgéarder och darmed for att astadkomma en miljomassigt hallbar
[6sning. MKB & en del i kommunens miljobeddmning d&r man identifierar och beskriver
forvantad miljopaverkan av planforslagets genomforande.

MKB &r en planhandling och remissinstanser och allmanhet har mgjlighet att komma
med synpunkter pa den har foreliggande samradsversionen vid plansamrad. Efter detta
utfors eventuella revideringar infor utstéllning och antagandeprovning av plan och
handlingar. Inkomna synpunkter & viktiga for en bra miljobeddmningsprocess.

Underlag gdllande vagtrafik, vagtrafikbuller och luft har tagits fram av WSP. Underlag
avseende buller frén jarnvagstrafik har tagits fram av AF-Ingemansson. Underlag
avseende vibrationer har tagits fram av Metron Miljokonsult. Fér underlag och
bedémningar avseende kulturmiljo stér Harnésands kommun. For underlag avseende
geoteknik och miljogeoteknik st&r Rambdll. Ovrigt underlag samt sammanstallning av
dokumentet har utforts av White projektledning och miljo i samarbete med handlaggare
pa Projekt Adalsbanan.

1.3 Avgransning

| en geografisk avgransning har konsekvenser utretts for planomradet och dven for ett
visst omland. Det omrade dér paverkan kan antas uppsta avseende luft och buller
beskrivs utifran paverkan av andrat trafiksystem. Paverkan pa gatusystemet pa
Kronholmen har ocksa berdrts, se bl.a. 3.3 samt 4.5.

! Detaljplaneprogram fér del av Kronholmen, Harnésands kommun, 2004, Kronholmen i centrum
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| en Amnesavgransning har bedomningen gjorts att betydande paverkan forvantas av
planforslagets genomforande med avseende pa buller, luft, mark, vatten samt halsa och
sakerhet. D& planfordaget kan paverka Riksintresse for kulturmiljévard har &aven
planforsagets paverkan pa kulturmiljo studeras. Mer dversiktligt behandlas aven
vibrationer, barridreffekter, naturresursanvandning, planforslagets forenlighet med
oversiktsplan, gronstrukturplan etc, samt nationella miljomdl. | arbetet har beaktats, men
inte bedomts betydande, konsekvenser for biologisk mangfald. Denna fréga har darfor

inte utretts vidare.

Konsekvenser for luftkvaliteten bedomdes forst inte bli betydande pa grund av att de
radande halternai Harnésand & sa laga. En kraftigt 6kad trafik skulle kunna éndra detta
forhallande, varfor konsekvenser av planforslaget for luftkvalitet anda har studerats.

Forslag pa anpassningar och dtgarder, samt forslag pa uppfdljning av miljoarbetet
behandlas ocksai MK B-dokumentet. Arbetet med miljobedémningen redovisas aveni en

"sarskild sammanstélining” i planbeskrivning.

Samréd har hdllits med Lansstyrelsen i Vasternorrland om @mnes- och geografisk

avgransning.

Tidsperspektiv for bedomningarna har satts till & 2027, dvs. en 20-arig tidshorisont.
Avgransning av studerade aternativ har gjorts enligt nedan, ” Studerade aternativ”.

2 Forutsattningar
2.1 Gallande planer och miljomal

2.1.1 Planer

| gdllande detaljplaner (22-HAR-1946-09-30 samt Plan 396 samt 22-HAR-648,3 m.fl.) &r
tilldten markanvandning inom planomrédet bl.a. bostader, industri, och alménna

trafikytor eller jarnvéag och tillhérande verksamheter.

| 6versiktsplanen for Harnosand fran 1992 & marken langs Bondsj6leden markerad som
parkmark, och anglutande mark éster om jarnvagen blandad centrumbebyggel se,
institutioner och forvatning (skola, vard, etc). Vissariktlinjer som beskrivsi
oversiktsplanen av séarskild relevans for planarbetet dterges under respektive amnesrubrik

nedan. Noteras kan éven att:
- stambanan mot Sundsvall utgér riksintresse fér kommunikation.

pa underlaget for miljostorningar finns lackering och bensinstation i nérheten av

planomradet.

pa kartan Over stadskvalitéer utpekas Kronholmen i stora delar som ett omrade med
vasentliga brister i stadsmiljon. Bristerna bor dtgérdas pa ett sétt som forstarker

Harnosands karaktér av klassisk smastad.

2.1.2 Miljomal

Pa nationell niva har Riksdagen beslutat om 16 miljokvalitetsmal (se
faktaruta). God fysisk planering kan bidratill att na manga av malen.
Miljokvalitetsmalen har detaljeratsi regionalt anpassade miljomal for
Vasternorrland. Har har &ven ett regionalt miljomal antagits,

” Geologisk mangfad”

Harnosands kommuns eget ” Miljoma sprogram” utgar fran 15 av de 16
nationella miljokvalitetsmalen, och har koncentreratstill 5
fokusomraden: Bra boende, Nara natur, Rena vattnet, Ren energi samt
Slut kretsloppen. Ma séttningar och planerade &tgarder, som berors
med det aktuella planforslaget dtergesi denna MK B under respektive

Sveriges miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Frisk Luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Skyddande ozonskikt

Ingen évergddning

Levande s6ar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans, levande kust och skargérd
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
(Storslagen fjalImiljo, g aktuellt i
Vasternorrland)

God bebyggd milj6

Ett rikt vaxt och djurliv
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amneskapitel. Harndsand & medlem i foreningen Sveriges Ekokommuner vilket
markerar kommunens vilja att ta hansyn till miljofragor.

2.2 Beskrivning av planomradet

Planomradet omfattar 6,5 hektar. Omradet omfattar korsningen (i dagslaget en
plankorsning) mellan Bondsjéleden och jarnvagssparen pa Adalsbanan, mark éster om
jarnvéagen som idag anvands for verksamheter och trafik, sasmt Bondgjéledeni sin
strackning mot nordvast. Omradet & glest bebyggt. Norr om Bondsjoleden och
planomradet finns ett parkomréde grénsande mot bostadsbebyggel sen vid Angsvagen. |
andutning till planomradet ligger glesare bostadsbebyggelse, vissa verksamheter och
malpunkter (Franzénskolan, Folkhtgskolan och Murbergets L ansmuseum). Strax soder
om Bondsj6leden intill planomradet finns ett storre handel somrade (Coop).

Tagstationen (Resecentrum) & en viktig malpunkt i staden, i forlangningen Nybrogatan.
Vid befintlig korsning med jarnvagen gér gdng- och cykelstrék frén bland annat Ovre
Anget och Murbergsstaden. De mest trafikerade vagstrackornai Harndsand &r idag E4,

Figur 1. Flygfoton som visar befintligt utseende av planomrédet. Den rodacirkeln i det dvre fotot
markerar planomradet och det nedre fotot visar en forstoring av det som finnsinom den réda
markeringen

Nybrogatan och Storgatan. Pa vissa platser finns problem med buller och vibrationer.
Bullerplank har satts upp pa nagra platser.
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Figur 2. Planomradet markeras av roda linjer

3 Studerade alternativ

For att alternativen ska bli jamforbara har forhdllanden som kan antas pa platsen om ca
20 & jamforts, dvs. & 2027.

3.1 Nollalternativ

Nollalternativet &r ett referensalternativ mot vilket dvriga alternativ skall jamforas vid
beddmning av konsekvenser. Som nollaternativ har antagits att markanvandningen inte
andras inom planomradet samt att plankorsningen mellan jarnvagen och Bondsjoleden
finns kvar, dvs. ingen underfart byggs. Vidare antas att utbyggnad enligt idag antagna
planer sker, vilket innebér 2 000 ' tillkommande yta fér handel (tillbyggnad av
befintlig handel, Coop). Mangden trafik inom planomradet har réknats upp med en
generel| siffraom 1 % &rligen. Adalsbanan antas vara utbyggd, och trafikfrekvensen for
den nya banan & beraknad till 51 tag/dygn.

Konsekvenserna for miljon av nollalternativet redovisas nedan under varje &mnesrubrik.

3.2 Utredningsalternativ

Foreliggande detaljplanefdrdag majliggdr Bondsjdledens nya vagdragning med végport
under jarnvagen, och nya cirkulationsplatser pa vastra delen av Bonds6leden och pa
Ostra sidan jarnvéagen. | narmast intilliggande kvarter oster om jarnvéagen utmed
Jarnvagsgrand foresl as kontors- och handel sbyggnader, 14ngs K rukmakaregatan &ven
bostader. En ny vag féreslds mellan Bondsj6leden och Angsvagen.

Trafiken, som beddms kunna ge betydande paverkan for miljokonsekvenser av
planforslaget, drivsi huvudsak i detta omrade av mapunkter som t.ex. handel. Darfor har
miljokonsekvenser fortsittningsvisi MK B:n studerats for tva utredningsalternativ, som
tydliggor miljopaverkan beroende av exploateringsgraden, respektive vagports Gsningen.
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Figur 3. lllustrationsplan dver tankt utveckling i enligt planfordaget

3.2.1 Alternativ 1 - Endast vagport

| detta alternativ méjliggérs Bondsjdledens nya vagdragning med vagport under
jarnvégen, och en ny cirkulationsplats pa ostra sidan jarnvagen (korsningen
Jarnvagsgrand/Djuphamnsvagen). | dvrigt géller samma forutséttningar som i
nollaternativet.

3.2.2 Alternativ 2 - Vagport och utbyggnad pa kvartersmark

| aternativ 2 mdjliggors Bondsjdledens nya vagdragning med vagport under jérnvagen,
och en ny cirkulationsplats pa ostra sidan jarnvagen (korsningen
Jarnvagsgrand/Djuphamnsvégen) likt Alternativ 1. Dessutom tillkommer utbyggnad pa
kvartersmark enligt detaljplaneforslag for Bondsjdleden. Det innebér att anvéndning som
maojliggorsi kvarteren indelas i handel/verksamheter, bostéder, hotell/konferens och
parkering. | naromrédet har utbyggnad enligt idag gallande planer raknats med, vilket
innebar 2 000 m? tillkommande yta handel.

Utbyggnadsplaner (utanfor detta planférslag) som kan paverka planomradet

Utanfor planomradet som behandlas har, & ett planfordag under framtagande
(Detaljplan for Ostra Bondsjdgatan) som skulle méjliggora utbyggnad av handel somréde
soder om Bondsj6leden vid Ostra Bondsjdgatan om ca 10 000 kvm. Utbyggnaden kan
forvantas generera ytterligare trafik och ha konsekvenser aven inom det planomrade som
studerasi denna MKB. Under vissa rubriker nedan har darfor ett resonemang forts med
hansyn till den mgjliga utvecklingen.

3.3 Forkastade alternativ

Infor framtagandet av detaljplaneforslaget studerades flera mdéjliga lagen for underfart till
jarnvégen. De olika dternativa lagena bedomdes skilja sig relativt lite at i miljopaverkan.
Avstandet mellan punkterna ar av kvartersstorlek och ger liten skillnad i trafikalstring.
Andralokaliseringsalternativ har inte varit aktuella eftersom det & behovet av en
underfart i det aktuella omradet som lett till behovet av andrad detaljplan.

Dock kan de olika lagena ge lokala skillnader t.ex. med avseende pa buller, beroende pa

vilka gator som blir mer eller mindre trafikerade. De olika lagena ger ocksa olika
gatunét, vilket skiljer forslagen a ur stadshildssynpunk.
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Ett antal tidigare undersokningar och utredningar finns utforda for utvecklingen av
Kronholmen, dér &ven Bondsjdledens utformning och l&ge har utretts’. Tidigare
studerade |6sningar pé behovet av planskild korsning Bondsj6leden/A dal shanan har
involverat dverfart (bro) och flertalet vagutformningar fér underfart®. Brolésningen har
tidigare bedomts mindre lamplig pa grund av den paverkan det skulle ge pa stadsbilden.
En brolGsning ans3gs bli for dominerande i stadsbilden och ett alltfor storskaligt €lement.
Det bedomdes svart att skapa attraktiva miljoer intill bron, och restytor skulle uppsta.
Darfor har man valt att inte ga vidare med detta alternativ.

Figur 4. Alternativa utformningar av Bonds6leden. Alternativet 18ngst ner till vanster syns det
alternativ man valde att ga vidare med.

4 Miljokonsekvenser

Under varje delkapitel beskrivs forutsattningar, miljokonsekvenser och forebyggande
atgarder. Miljoaspekter som behandlasi kapitlen 4.1 till 4.5 har bedomts kunna fa
betydande paverkan och darfor utretts mer utforligt an Gvriga aspekter. | arbetet har
beaktats, men inte bedomts betydande, konsekvenser for biologisk mangfald. Denna
fréga har darfor inte utretts vidare.

Generellariktvarden for fororenad mark

Naturvardsverket
4.1 Mark Kéandig markanvandning (KM) begrénsar inte
4.1.1 Beddmningsgrunder och platsbundna markanvéndning. Kan t.ex. bli lekplats, bostad

forutsattningar _ o o
Manniskor och levande organismer i naturmiljon kan Mindre kanslig mar kanvandning (MKM) avser
kontor eller vagar. Riktvardena anger ocksa var

exponeras for markfororeningar genom bl.a. intag av grundvattenuttag A ske (¢ aktuellt hé).
jord, damm, angor, eller hudkontakt. Effekterna kan vara
direkt forgiftning eller mer 1angsiktiga negativ paverkan. For en viss plats kan dven platsspecifika
Detdjplaner kan enligt lag (PBL) antas for mark som &r riktvér den tas fram, dér hansyn ocksa tegits till
|ampligt fér andamélet. Naturvardsverket har angivit |okala forutsAttningar.

2 | déprogram till férdjupad 6versiktsplan, FFNS oktober 1999: Kronholmen, en hel del av staden,
Detaljplaneprogram for del av Kronholmen, Harnésands kommun, 2004, Kronholmen i centrum
% Kronholmen/Torsvik, Harndsand-programstudie-2006-07-07, tema arkitekter
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generellariktvarden for halter av @mnen som kan accepteras vid en viss
markanvandning®, se faktaruta. Arbete i fororenad mark & miljéfarlig verksamhet enligt
lag (Miljobalken).

Detaljplaneforslagets placering av underfarten ligger i en lagpunkt. Omrédet &r flackt, till
stor del asfaterat idag. Understkningar avseende geoteknik och féroreningssituation i
marken har utférts under hésten/vintern 2007°. Grundvattenytan finnsi eller néra
markytan, och marken riskerar stundtals att bli sank. Dettai kombination med finkorniga
jordarter gor markarbeten komplicerade i 1aget for en eventuell vagport. Marken ar
séttningskandlig och tjdfarlig (klass 3 till 4). Risk for att konstruktioner "ror pasig”,
géller sarskilt vid hoga laster. Allt detta kréver hénsyn i kommande projektering bl.a. vid
grundl&ggning. Bergytans niva varierar kraftigt inom planomradet.

Marken vid Brenneritjarn & klassad i Lansstyrelsens lista Over Vasternorrlands
prioriterade fororenade omraden. Dar har tidigare legat en gummifabrik och ett
glasmésteri®. Uppgifter finns &ven om fyllnadsmassor och en tidigare deponi fér avfall
inom omrédet’. | sddra delen av omrédet (kv Barkassen) har tidigare funnits en
drivmedel sstation.

| de utférda undersokningarna framgér att fororeningar av PAH och metaller stéllvis
forekommer i halter dver MKM i fyllnadsmassor inom omradet. Med undantag av ett
prov fran omradet har de fororeningar som patréffatsi halter Gver riktvardena for MKM
patréffats inom planforslagets omrade for vagport, vag och cirkulation samt inom den f d
Brenneritjarn (Barkassen undantaget). Med dagens markutnyttjande inom évriga
planomradet bedoms det g foreligga ndgon risk for manniskors hdlsa eller miljon. Vart
att notera &r de ekologiskt kéndiga vattnen runt staden; Nattviken, Norra- och Sodra
Sundet. Géllande kvarteret Barkassen 3 har markkonsult rekommenderat att en
efterbehandling med avseende pa petroleumkolvéten utfors inom fastigheten.
Efterbehandlingsétgérd planeras for kv Barkassen under véren/sommaren 2009°,

4.1.2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Risken for ménniskors halsa och miljon bedoms inte vara betydande sa lange marken
ligger ordrd och markanvéandningen inte &ndras. Manniskor kan i olika sammanhang
kommai kontakt med det fororenade materialet t.ex. genom odling for intag av véxter,
eller vid uttag av dricksvatten. Det senare & mindre sannolikt eftersom omradet forsorjs
med kommunalt dricksvatten. Omradet kring Brenneritjarn ar ett av de omraden som
prioriteras pa lansniva for undersbkning och eventuell tgérd. Ar 2027 bor enligt lanets
miljémé&l samtliga férorenade omréden vara undersikta och vid behov &tgérdade’.

Omradet innehdller i dagslaget inga storre nivaskillnader, vattendrag eller andra faktorer

som skulle innebara forhdjd risk for skred efter att byggnadsarbetena fardigstallts. Dock

bor hénsyn tas till méjligheten att massor "glider” eller rasar under byggskedet, vid stora
schakter och vid masshantering.

* Naturvardsverket rapport 4638, Generella riktvérden for férorenad mark

® Oversiktliga geotekniska undersdkningar for planérende inom Kv Kélen och Kv Rodret,
Harnosands kommun, Ramboll 2007-12-21, Carl-Olof Modin. Oversiktliga miljégeotekniska
undersbkningar for plandrende inom planomréde 1, Kv Slupen med flerai Harndsands kommun.
Rambdll Sundsvall 2008-01-21

® riskklass 2, innebérande stor risk enligt MIFO-inventering fas 1

" Harndsands kommun Stadsbyggnadskontoret, Bondsjéleden-Brenneritjarn, Rambdll, dat 2005-
02-15, samt: Kronholmen/Torsvik, forstudie markfororeningar, Scandiakonsult dat 2003-10-28
8 Spimfab (frivilligt dtagande av drivmedel sbranschen) har inkommit med anmélan (§28) till Harnsands
kommun. Lena Drejare 2007-02-06.

® Lansstyrelsen i Véasternorrland, Regionalt program for arbete med férorenade omréden i
Vésternorrlands 1an 2007,2006-11-30
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4.1.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

| aternativ 1 skulle omfattande markarbeten krévas for att anldgga vagport och
cirkulationsplats. Nivaskillnader tillskapasi och med underfarten. Hansyn bor tastill risk
for ras. Ovan beskriven problematik med jordarten och I&get & kand och riskerna for
séttningar, skred mm vid uppforande av véagport beddms av markkonsult™® vara fullt
hanterbara med dagens teknik. Pa platsen for ev. vagport gar ett ledningsstrak, vilket
troligen skulle kréva anpassningar av |edningsdragningar.

Den nya markanvandning som foredas i detta aternativ (vég, vagport, cirkulation) &
mindre kéndlig, dvs. méanniskors exponering for féroreningarna beddms inte komma att
oka pga. foreslagen markanvandning. Planerade anlaggningsarbeten i omradet for
Brenneritjdrn kommer att medfora en reduktion av féroreningar, framst avseende PAH, i
marklagren inom omradet. Under byggskedet kan dock vissa risker uppsta, dar effekten
& beroende av hantering av massorna. Marken bestar av mycket blandat material
(fylInadsmassor, tippmassor) varfor det & svart att fa en saker bild av
fororeningssituationen. Delar av massorna (de som & mest fororenade) som schaktas
bort kommer att kréva en sérskild hantering. De féroreningar som ligger kvar i mark kan
spridas till nya jordlager. Sulfidhaltiga jordar férekommer ocksa inom omradet, vilket
kan innebéra okad risk for att metallfororeningar frigors fran fororenade massor om de
schaktas upp och exponeras for syre.

Transporten av fororenade massor fran vagportsomradet skulle vidare ge utslapp till luft,
och gravningen i byggskedet ge 0kad risk fér exponering och spridning av féroreningar,
exempelvis via damm eller med avrinnande vatten. Anmdlan till tillsynsmyndighet krévs
vid arbeten i férorenad mark.

Atgarder med avseende p& markféroreningar och komplicerade markférhéllanden kan
innebéra kostnader for projektet. Atgérderna kan aven leda till en minskad risk for
spridning av fororeningar till naturmiljo, d.v.s. en langsiktigt nagot positiv konsekvens.

4.1.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
Samma paverkan och konsekvenser som ovan beddms uppsta vad galler markarbeten i
samband med vagport. Kraven pa teknisk anpassning till tjdfarlighet, radon mm blir mer
aktuella da nya byggnader uppfors. Risk finns bland annat for ojamna
séttningar/séttningsskador vid bebyggel se pa delvis tidigare bebyggd mark, se vidare
beskrivning i PM Geoteknik™. Riskerna beddéms dock vara hanterbara med tekniska
atgarder.

Alternativ 2 mgjliggor kénslig markanvandning (t.ex bostader) inom del av
kvartersmarken. Med avseende pa kanslig markanvandning 6verskrider ca 60 % av
provernariktvardet for KM for nagon fororening. Generellt & det PAH och kadmium
som férekommer i halter Gver gadllande riktvarden. Marken &r darfér i dagsléget inte
lamplig for vissatyper av kandig markanvandning. Dérfor har i planfordaget inforts en
planbestammel se om att fororening ska avhjélpas infor bygglovgivning vid vasentlig
andring av markanvandning. Detta beddms innebéra att ingen betydande negativ
konsekvens ska uppsté for manniskors halsa eller miljon. Atgarder kan liksom i
aternativ 1 ledatill en langsiktigt positiv konsekvens med minskad
fororeningsspridning.

4.1.5 Fordag till anpassningar och atgarder
Tjélisolering krévs for att undvika sprickbildning i vissa byggnader. Hansyn till
glidnings-/rasrisk maste tasi projektering av en eventuell vagport och utférande av

19 Carl-Olov Modin, Rambél|
1 Bversiktl iga miljogeotekniska undersokningar for plandrende inom planomréde 1, Kv Slupen
med flerai Harndsands kommun. Rambdll Sundsvall 2008-01-21
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markarbeten. Vidare maste sittningskansligheten utvarderas ytterligare, och beaktas vid
ny bebyggelse for att undvika séttningsskador pa nya och befintliga byggnader.

L ampliga forebyggande atgérder bor utredas vidare infér eventuella markarbeten och
konstruktioner.

Det &r bra, for att minska transportbehovet, om de férorenade massor som understiger
MKM kan anvandas/avsittas inom kommunen. Forutsattningen &r att detta kan ske pa ett
riskfritt sétt. Vid markarbeten bor observeras att dammet fran fororenade massor kan
vara férorenat, damning undviks i majligaste man, och avrinnande vatten helst ska renas.

Plats- och detaljspecifik bedomning av miljo- och halsorisker med avseende pa
markféroreningssituationen utfors 1dmpligen vid omstélining till kangligare
markutnyttjande.

Sulfidhaltiga jordmassor hanteras forslagsvis genom att massorna placeras syrefattigt,
gérna under grundvattenyta.

4.2 Vatten

4.2.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

Hantering av grund- och dagvatten omfattas bland annat av miljtbalkens allméanna
hénsynsregler och tillsynsregler.

Dagvatten och ytvatten Dagvatten _

Miljomal ur kommunens Miljémal sprogram: Sa benamns vanligen regn-, spol- och

g ae b . . . sméltvatten som rinner av fran gator
Tillf6rseln av néringsémnen och foror”enl ngar och andra hardgjorda ytor. Vattnet

till havet, sj6ar och vattendrag minskar”. frén trafikytor innehdller oftaolja

och metaler.

Dagvatten ledsi dagsl&get fran planomradet via
en separat dagvattenledning till recipienten Norra Sundet. Forutsditningarna for lokalt
omhandertagande av dagvatten bedoms vara mindre godai omradet bland annat pga. hog
grundvattenniva och kompakta jordar. Inom planomrédet &r det ocksa mycket ont om
plats for sadana atgarder, forutom i anslutning till grénytorna langs Bondsj6leden.
Utifran de lokala forutséttningarna & da en méjlig 16sning att dagvattnet hanterasi en
skelettjord. Med skelettjord har man mdjlighet att skapa béttre forutséttningar for
rotsystemens utveckling, Under den "normala’ planteringsytan skapar man en extra
tilvaxtzon for rotsystemen. Skelettjorden & uppbyggd av ensartad makadam under de
hardjorda ytornai omradet sdsom parkeringsytor och trottoarer. Dagvattnet infiltrerar till
skelettjorden genom vattengenomsl&pplig asfalt och infiltrationsytor i ikringliggande
diken m.m. Skelettjorden fungerar ddrmed som ett vattenmagasin vid kraftig nederbord,
varvid en utjamnat dagvattenflode kan draneras ut fran omrédet under en langre
tidsrymd. Genom infiltreringen elimineras risken for igensattningar av skelettjorden.
Infiltreringen medfor dessutom att partiklar som eventuelIt innehdler miljofarliga amnen
fastlaggs varvid fortsatt spridning minimeras. Dréneringsvattnet |eds darefter till
recipienten.

Narmaste ytvatten & Bottenhavet, ndgra hundra meter fran planomrédet. Sunden och
Nattviken &r ocksa markerade som ett ekologiskt sarskilt kansligt omrade enligt

L ansstyrelsens bedomning. Har ar bottenlivet rejalt paverkat av utslapp. Omradet ska sa
langt majligt skyddas mot dtgarder som kan skada naturmiljon, och utsl&pp fran aviopp
och industri bor g tilldtas.

Grundvatten

Grundvattenytan ligger pa ca 0,8 -1,3 meter under markytan. Grundvattnet strommar i
ostlig riktning, och paverkas av havsnivans variationer. De klimatforandringar som
forutspas skulle kunna innebéra hojda grundvattennivaer, en effekt som kan motverkas
av pagaende landhgjning. Lansstyrelsen i Vasternorrland avser tillsitta en
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utredningsgrupp for hur detta kan péverka risken for skred mm. Arsnederbérden
beraknas 6ka med omkring 20 % till & 2080

Grundvattenkvaliteten har kontrollerats hdsten 2007 genom provtagning i ett tiotal
punkter, och viss fororening PAH och metallfororeningar pavisades. Féroreningarna
harstammar sannolikt fran de diffust fororenade massorna pa flera platser inom
planomradet (se 4.1 Mark). De pavisade fororeningshalternai grundvattenproverna
beddms g utgdra ndgon risk for halsa- eller milj6*™ med dagens markutnyttjande.

4.2.2 Miljokonsekvenser av nollalter nativet

Vagtrafiken skulle, likt nul&get, ge férorenat dagvatten som leds orenat till Norra Sundet.
Trots att det ofta handlar om Idga halter blir effekten pa sikt att fororeningar samlasi
bl.a. sediment, med negativa konsekvenser for livsmiljon i vattnet.

En viss paverkan pa grundvattnet har visat sig ske genom fororening fran fororenade
massor inom planomradet.

4.2.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

Andelen hardgjord ytaforvantasi detta aternativ 6ka ndgot jamfort med nollalternativet,
vilket skulle ledatill ndgot storre dagvattenbildning och mindre grundvattenbildning.
Trafiken forvantas inte Oka lokalt. Konsekvenser avseende dagvatten beddéms inte
forandras avsevart negativt jamfort med nollalternativet, dvs. en langsiktigt negativ
effekt for den intilliggande havsviken s lange dagvattenhanteringen inte ses dver.
Pumpning av dagvatten fran foreslagen vagport kan dock ge 6kad belastning pa
befintliga ledningssystem. Detta géller sarskilt vid eventuell 6kad nederbord pa sikt pga.
klimatforandringar.

Marken pa platsen for tankt underfart bestar av grévre material, morén ca 2-3 m under
det planerade traget. Grundvattensankning kan uppstd, eller krévas, vid markarbetena for
en foreslagen végport. Vilken paverkan pa grundvattnet som uppstar beror pa hur
underfarten utformas och vilka tekniska [Gsningar som slutligen véljs. Det kan
exempelvis innebdra att markvatten pumpas undan intill platsen for schaktningen, och att
vatten darmed kommer att sinkas inom ett stérre omrade runt gropen. Sankning av
grundvattenytan kan paverka marken i omgivningen med risk for bl.a. sétningar i
byggnader och fundament. Avledande av grundvatten kan krdva anmaan eller tillstand
frén myndighet. Ansvaret for denna fréga ligger pa verksamhetsutévaren. Narmaste
byggnader/strukturer som skulle kunna paverkas av en grundvattensankning &
Adalsbanans jarnvagsbank och byggnaderna éster om Adalsbanan. Ingen
dricksvattenbrunn finns registrerad enligt SGU:s brunnsarkiv inom 500 m fran
Brenneritjarn. Tva brunnar med okant anvandningsomrade finns dock Gster om
Brenneritj&rn samt négra energibrunnar vaster om banvallen. Atercirkulation av vatten
som pumpas undan i byggskedet kan bidratill att fororeningar spridstill nya marklager
om rening inte sker.

En positiv konsekvens & att mangden fororenade massor inom omradet kan forvantas
minska, darmed ocksa tillskottet av fororeningar till grundvattnet.

4.2.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
| alternativ 2 forutsétts aven ny bebyggelse inklusive parkeringshus inom planomradet,
vilket inte bedoms ge en betydande 6kning av trafik lokalt. Andelen hardgjord yta skulle
bli storre &n i nollaternativet och alternativ 1, vilket skulle ge storre dagvattenbildning
och mindre grundvattenbildning. Detta skulle ge en 6kad belastning pa |edningssystemet

12 SMHI, www.smhi.sefklimat
B Overs ktliga miljégeotekniska undersokningar for planarende inom planomréde 1, Kv Slupen med flerai
Hérndsands kommun. Rambdll Sundsvall 2008-01-21
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nedstroms. Dock beddms inte fororeningsgraden i vattnet komma att 6ka markant
jamfort med Gvriga utredningsalternativ. Det beror pa att av parkeringsytorna under tak
inte ger ndgot dagvatten, och att delar av de tillkommande hardgjorda ytorna &r takytor.
Sammantaget skulle alternativ 2 liksom tidigare alternativ ge en langsiktigt negativ effekt
for den intilliggande havsviken om dagvattenhanteringen inte ses Gver.

Grundvattnet kan i aternativ 2 behtva sénkas av samma anledning som i alternativ 1
vilket medfor samma effekter och konsekvens med avseende pa grundvatten. Aven i
ovrigt bedoms samma konsekvenser som i alternativ 1 kunna uppsta vad galler
vagporten. En annu nagot storre forbéttring kan forvantas da fororeningsmangdernainom
omradet minskar ytterligare jamfort med alternativ 1.

4.2.5 Fordag till anpassningar och atgarder

Under byggskedet

| projekteringsskede bor ny bedémning goras av 1ampliga dtgarder for att minska
paverkan av grundvattensankning utan att fororeningar sprids. Rening kan t.ex. méjligen
krévas vid &tercirkulation.

Efter byggskedet

Goda avséttningsmdjligheter for dagvatten bor ordnas. Dagvatten bor &ven fordréjas och avskiljning
av fororeningar bor ordnas, antingen i mindre enheter eller i ett samlat grepp for Kronholmen.
Mdjligheter att anldgga en damm, eller grusgravsmagasin som bréddar till kommunala ledningar, kan
exempelvis undersokas. Detta skulle ge en minskad belastning pa befintligt ledningssystem och en
avskiljning av partiklar och fororeningar i utgaende vatten till havsviken. Det & dock tveksamt om
foreslaget planomrade rymmer sadana &tgérder.

4.3 Luft

4.3.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

Miljoma ur kommunens Miljomal sprogram:

”Buller och andra stérningar fran E4:an, jarnvagen och mer trafikerade gator i staden
minskas sa att gallande mal och riktlinjer nds” och ”Miljobelastningen fran
energianvandning och transporter minskar mérkbart” .

Tidigare métningar i Harnésands tétort och det 6vergripande luftvardssamarbete som
bedrivitsi samarbete med kranskommunerna visar att gallande riktvarden™ for uteluft
inte riskerar att Gverskridas p& ndgon platsi Harndsand i dagslaget™ och att halternainte
okat sedan tidigare métningar’®. Méatningar som utférdes under 2005 i de mest trafikerade
gaturummen omfattade bland annat halter av kvavedioxid och partiklar. Inga métningar
har utforts inom planomradet.

Luftféroreningar i form av partiklar uppkommer ocksa fran jarnvagstrafik. Enligt
Banverket kan det forekomma spridning av metaller pa ett avstand upp till 200 meter
frén jarnvégens placering. | samband med uppréttande av jarnvagsplan for Adalsbanan,
stréckan Harndsand — VVeda gjordes bedémningen att géllande riktvarde® for partiklar
inte kommer att Gverskridas med planerad utbyggnad av jarnvagen da strackningen &r i
s kallat "ytlage”.®

L uftemissioner kan medfdra konsekvenser for manniskors hélsa samtidigt som de kan
paverka den yttre miljon lokalt, regionalt och globalt och da bidra exempelvistill
forsurning, Gvergddning och vaxthuseffekten. Fororeningshalter i utomhusluften

4 Miljokvalitetsnormer

1> samverkan for luftévervakning i Vésternorrland 2007-06-01.

16| uftkvalitetsmétning under perioden januari —april 2005. Harndsands kommun 2005-10-12
7 Miljokvalitetsnorm

18 Jarnvagsplan Adalshanan Harndsand — Veda, Banverket, Faststéllelsehandling 2005-08-24
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paverkas dels av vilka utsldppskallor som finns inom ett visst geografiskt avstand men
ocksa av exempelvis vindforhallanden och omgivande bebyggelse. Nar man ska bedéma
konsekvenserna for manniskors hdlsa & det viktigt att aven ta hansyn till var utsléppen
sker i forhdlande till var ménniskor vistas. *°

For luftkvalitet finns foreskrifter, miljokvalitetsnormer (MKN), som ska uppfyllas
utomhus dér manniskor vistas®. For utomhusluft finns normer for bl.a. partiklar (PM10),
kvavedioxider (NO,), kvéaveoxid, svaveldioxid, bly, och ozon. Enligt plan- och
bygglagen skaMKN uppfyllas vid planldggning. | Harndsand & vagtrafiken den enskilt
storsta kéllan till luftféroreningar enligt kommunen?. Dettainnebér att halter av PM 10
och NO, fungerar som goda indikatorer pa luftfororeningssituationen. | tabell 1 framgar
gdllande normer for dessa @mnen. Generellt anses dygnsmedelvéardet vara den norm som
& svarast att uppfylla.

| tabell 1 framgar aven att kopplat till varje medelvérde finns en nedre och en Gvre
utvarderingstroskel. Overstigs den nedre utvarderingstroskeln ska kontroll
(métning/berdkning) av luftkvalitet i forhdlande till MKN ske.

For att beddma vilka luftféroreningshalter som kan uppkommavid de olika alternativ
som studeras hér har berakningar utforts?.

Tabell 1. Gallande miljokvalitetsnormer fér kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10) %

NO, Anmaérkning PM 10 Anmaérkning

Arsmedelvarde 40 ug/m® O. utv. : 32 pg/n?® 40 ug/m° O. utv.: 14 pg/n?

N. utv: 26 pg/m® N. utv: 10 pg/m®
Dygnsmedelvarde 60 pg/m® Vardet far overskridas 7 50 pug/m?® Vardet far overskridas

ganger per & 35 ganger per ar (90-percentil)

(98-percentil)

O. utv. : 48 pg/m® O. utv. : 30 pg/m®

(98-percentil) (98-percentil)

N. utv: 36 ug/m® N. utv: 20 pg/m®

(98-percentil) (98-percentil)
Timmedelvarde 90 ug/m® Vardet far overskridas

175 ganger per &

(98-percentil)

4.3.2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

| nollalternativet & det framst Bondsj6leden och Stationsgatan inom planomradet som
utifrén bedémda trafikmangder ar 2027 kan komma att uppvisa hdga
luftfororeningshalter. | samtliga gaturum bedoms dock MKN for &rs- och

dygnsmedel vérde understigas b&de nér det galler NO, och PM10.2

Det gaturum utanfor planomradet som beréknas fa de storsta trafikflodenai ett
nollalternativ & Nybrogatan, men &en dér & beddmningen att MKN for NO, skulle
underskridas. Ber&kningarna visar dock att den 6vre utvarderingstroskeln for NO,,
dygnsmedelvarde, riskerar att dverstigas pd Nybrogatan. Aven den nedre

19 Sociastyrelsen. Miljékonsekvensbeskrivning och hélsa, négra féroreningskéllor — beskrivning och
riskbedémning och hdlsa. 2004. ISBN: 91-7201-866-6

20 SFS 2001:527 med efterféljande uppdateringar

2L |_uftkvalitetsmétning under perioden januari — april 2005. Harnésands kommun 2005-10-12

2 3MHIs nomogrammetod, se PM Trafik Buller och Luft, Bondsjdleden. Metoden innebér att trafikmangderna
ger ett tillskott for respektive gata och detta adderastill en bakgrundshalt fér omrédet. Halterna har i samtliga
alternativ beraknats for ar 2027.

2 SFS 2001:527 med efterfoljande uppdateringar

24 Bo Eskebaek, trafikkonsult WSP samhallsbyggnad, december 2007 — januari 2008.
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utvarderingstroskeln fér PM 10, dygnsmedelvérde, riskerar att dverstigasi merparten av
gaturummen p& Kronholmen. %

Spridningen av partiklar fran jarnvagstrafiken bedoms inte vara sa betydande att det finns
risk for att MKN Gverstigs inom planomréadet.

Figur 5. Bondsj6ledens befintliga utseende i nordvastligt riktning.

4.3.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

Detta aternativ uppvisar generellt ndgot lagre halter i de flesta gaturum bade inom
planomradet och i gaturum pa 6vriga Kronholmen jamfort med nollalternativet.
Forklaringen till detta &r att ny vagstrackning skulle ge langre restid for de flesta
trafikanter, med den troliga effekten att en del av trafikanterna mot Harnésands centrum
skulle vélja alternativa vagar. Viss trafik skulle sannolikt flyttas till Storgatan,
Jarnvégsgatan, och Hamnleden.?® Denna effekt medfér att risken for att MKN ska
dverskridas minskar inom planomradet och pa merparten av Kronholmen.
Trafikpaverkan pa Storgatan, som redan idag & en av de mest belastade gatornaii staden,
bedtms dock bli marginell jamfért med den generella trafikokningen.

En skillnad jamfort med nollalternativet &r att en erséttningsvag for Brannerigatan skulle
mojliggoras direkt vaster om bostadskvarteret Klubban. Detta gaturum beréknas kunna fa
ca 3 500 fordon per dygn &r 2027, vilket innebér 1&ga halter av bdde PM 10 och NO, och
smé negativa konsekvenser for de nérboende.?’

Spridningen av partiklar fran jarnvagstrafiken bedoms inte vara sa betydande att det
medfor risk for verskridande av MKN inom planomradet.

4.3.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
Berakningar visar pa ett okat trafikarbete inom samtliga gaturum i, och i andutning till,
planomrédet i alternativ 2 jamfort med aternativ 1. Bedomningen & dock att
luftfororeningshalternai gaturummen inom planomrédet i stort motsvarar nollaternativet

% Bo Eskebaek, trafikkonsult WSP samhéllsbyggnad, december 2007 — januari 2008.
zj PM Trafik Buller och Luft, Bondsj6leden, 2008-01-21
Ibid.
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eller & nagot lagre. Det totaa trafikarbetet i planomradet skulle dka jamfort med
alternativ 1, men fortfarande bedoéms endast Bondsj&leden och Jarnvagsgrand kunna fa
trafikflden 6ver 5 000 fordon per dygn.”

Den storsta risken for forsamring av luftkvaliteten bedoms kunna uppstai Jarnvagsgrand.
Detta beror pa trafikméngdernai kombination med att planforslaget medger gaturum
inramade av relativt hoga och |anga byggnadskroppar. Dock bedéms inte gallande MKN
for partiklar och NO, Gverskridas.

K onsekvenserna avseende erséitningsvég for Brénnerigatan samt avseende
partikel spridningen fran jarnvagen bedoms likvardiga med aternativ 1.

Utbyggnadsplaner (utanfor detta planférdag) som kan paverka planomradet

Framtida handel setableringar pa K ornholmen kan komma att paverka luftkvaliteten bade
inom och utanfor planomradet pga. 6kade trafikmangder. Idag sker de flestainkGp mer
centralt i Harndsand. Handel setableringar utanfor stadskérnan, som skulle kunna komma
i fréga for Kronholmen, har i mangafall visat sig alstra mer trafikarbete an om inkop
sker i stadskarnan®. Okat trafikarbete innebédr pverkan pa miljén bade lokalt, regionalt
och globalt.

Effekten av en ytterligare handel setablering enligt pagdende planarbete for Ostra
Bonds6gatan, jamfort med alternativ 2, beréknas bli ett tillskott av trafik pa
Bondsjtleden med ca 15 — 20 % och pa Jarnvagsgrand med ca 8 %. Trafikmangden pa
Nybrogatan utanfor planomradet beraknas okar med ca 3 %. Okningarna bedémsinte
vara sa betydande att gallande MKN for partiklar och NO, skulle 6verskridas i dessa
gaturum. Dock finns det en risk att de 6vre utvarderingstrosklarna for NO, och PM 10
skulle 6verstigas p& Nybrogatan.®

4.3.5 Fordag till anpassningar och atgarder
Om utbyggnad sker enligt aternativ 2 kan Jarnvagsgrand med fordel utformas med
m6jlighet till god luftomsattning for att halla marginal till gallande miljokvalitetsnormer.

Forutom att utféra métningar i de gaturum som hittills métts bér kommande métningar
av luftféroreningshalter aven utfdras vid Nybrogatan, néra resecentrum, som har
identifierats som ett gaturum med viss risk for dvertrédelse av MKN.

Konsekvenser av en eventuell handelsetablering i omgivande omraden bor studeras med
avseende pa miljokonsekvenser for luft och buller, da de ofta visat sig ge kraftigt 6kad
trafik.

4.4 Buller

4.4.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

Miljomal ur kommunens Miljomal sprogram:

”Buller och andra storningar fran E4:an, jarnvagen och mer trafikerade gator i staden
minskas sa att gallande mal och riktlinjer nds.”

Tva bullerutredningar har genomforts for detaljplaneomradet. Den ena, som genomféorts av AF-
Ingemansson avser buller fran jarnvagstrafik. Den andra, som genomférts av WSP, avser buller fran
vagtrafik. | MKB redovisas en sasmmanfattning av berdkningsresultaten samt slutsatser om

%% bid.

# Externa och halvexterna aff arsetableringar — litteraturstudie och kartlaggning. Vagverkets Publikation:
2003:148 (Trivector Rapport 2004:18 Version 2.1)

% pM Trafik Buller och Luft, Bondsjéleden, WSP, Sundsvall, 2008-02-13 rev 2008-04-29

3 " T4tortsnéra externa handel setableringar — tillganglighet och utslapp” Publikation 2006:83, Vagverket
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konsekvenser. Har ges ocksa en teknisk bakgrund. | PM Buller frén Adalsbanan finns
utbredningskartor for buller fran jarnvagstrafik.

Akustisk bakgrund
| Sverige anvands tva olika stérningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva.

Ekvivalent ljudniva - medelljudniva under ett normaldygn. Ekvivalent ljudniva métsi dB(A).

Maximal ljudniva - den hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett tag eller annat
fordon. Aven maximal ljudnivd métsi dB(A).

Avgorande for den maximala ljudnivan frén passerande tag &r avstandet frén sparet till mottagaren,
topografin, typ av tg samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas dessutom av antalet
tag och tégens langd.

Decibelbegreppet &r ett logaritmiskt begrepp. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran
tvalika starka bullerkallor sa 6kar ljudnivan med 3 dB(A). Pa samma Sétt ger en
fordubbling/halvering av trafikmangden 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Nar det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan foljande anges att 3 dB(A) upplevs som en
knappt horbar forandring och 8 - 10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

Gélande riktvarden

Riksdagen har faststéllt riktvarden® for trafikbuller som normalt inte bor verskridas vid nybyggna-
tion av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalnivainomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus

70 dBA maximalnivavid uteplatsi andutning till bostad

Vid &gard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus i bostadsomradet i Gvrigt.

| samband med upprustningen av Adalsbanan genomfor Banverket bullerskyddsétgarder med
ambitionsniva for bostader pa 45 dBA maximal ljudnivainomhusi sovrum och 65 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus. Vid ekvivalent ljudniva utomhus 6ver 60 dBA utreds behov av skyddad uteplats.
For arbetslokaler med tyst verksamhet & ambitionsnivan 60 dBA maximal ljudnivainomhus.

Vagverket har faststéllt principer for bullerskydd for vagtrafik och de redovisasi

" Bullerskyddsatgarder — allméannaréd for Vagverket”, publikation 2001:88. | dokumentet anges att
beslutade riktvarden ska efterstravas vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av végar. For vagar i
befintlig miljo genomfors atgarder for bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer Gver 65 dBA. For
arbetdokaler med tyst miljo &r riktvardet vid vasentlig ombyggnad/nybyggnad av vag ekvivalent
ljudniva 65 dBA utomhus och 40 dBA inomhus.

Vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur finns &ven riktvérden for arbetslokaler med
tyst verksamhet. Vagverket anger 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad samt 40 dBA
ekvivaent ljudnivainomhus. Banverket efterstravar 60 dBA maximal ljudnivainomhus.

%2 propositionen " Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, 1996/97:53, antagen av riksdagen den 20
mars 1997
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Vid nybyggnad av arbetslokaler finns regler for ljudnivaer bl ai Boverkets byggregler. Dar anges att
byggnader ska utformas sa att ekvivalent ljudnivan i kontorsrum inte Gverskrider 35 dBA och
maximal ljudnivainte 6verskrider 50 dBA. For handel saknas riktvéarden.

Boverket anger i sitt allménnarad 2008:1 ”Buller i planeringen — planera for bostader i omraden
utsatta for vag- och spartrafik” att beslutade riktvarden ska efterstravas vid nybyggnad av bostader. |
skriften anges att avsteg fran detta kan medgesi centrala delar av stéder och i storre tatorter med
bebyggelse av stadskaraktér, tex ordnad kvartersstruktur. Ekvivalenta ljudnivaer utomhus upp till 65
dBA kani vissafall medges under forutséttning att tyst eller ljuddampad sida kan anordnas. Minst
halften av bostadsrummen, liksom uteplatsen, bor da vara vanda mot tyst eller ljuddampad sida.
Definitionen av tyst sida & sidamed ljudniva lagre an 45 dBA dygnsekvivalent och maximal ljudniva
under 70 dBA. For tyst sida ska hénsyn tastill det sammanlagda ljudet fran olika kéllor, tex vagtrafik,
spartrafik och flaktar.

Boverket anger &ven att hansyn bor tastill den samlade bullersituationen och att man vid
dimensionering av fasadisolering bor beakta alla forekommande ljudkéllor.

Det finns ingen vedertagen metod att vardera bullerstérningar frén flera bullerkallor samtidigt. Rent
matematiskt & det inga svarigheter att addera flera bullerkallor, men det finns liten kunskap om hur
stérningsupplevel sen paverkas.

Vagbuller karaktariseras av mattliga maximala ljudnivaer men ett stort antal bullerhandel ser, vilket
ger en diffus stérning. Tagbuller karaktariseras av hdga maximala ljudnivaer men fa ljudhandel ser,
vilket ger mer konkreta storningar, som samtalsstérning eller vackning. Studier visar att flera
bullerkélor med olikartad karaktér stor mer an kallor med likartat buller.

| konsekvensbeskrivningen redovisas buller fran vag respektive jarnvag separat och &ven som
sammans agen ljudniva

Platsbundna forutséttningar

De framsta kallornatill buller inom detaljplaneomradet & vag- och jarnvagstrafik. | anslutning till
detaljplaneomradet ligger flera mindre affarer och verksamheter som bedoms medfora stérande buller
i ringa omfattning. Vid Harnosands djuphamn, som ligger ca 200 m norr om detaljplaneomradet,
forekommer tidvis bullrande verksamhet.

Idag & trafiktatheten p& A dal sbanan begransad, vilket ger smé bullerstérningar. Med en fullt utbyggd
Adalsbana kommer jarnvégstrafiken att péverka de centrala delarna av Harndsand, och dérmed ocksé
planomrédet, betydligt mer &n idag. Trafikprognosen for 2015 & ca 50 t&g per dygn varav knappt
halften utgors av godstag.

Trafiken pa Stationsgatan & i dag 12000 fordon per dygn varav 7 % tunga fordon. Riktvardet for
ekvivalent bullerniva utomhus 55 dBA Gverstegs ar 2002 vid Stationsgatan. | dagslaget bedoms
riktvardet 6verstigas for flera gator inom planomradet. Riktvéardet for ekvivaent bullerniva utomhus
55 dBA dverstegs ar 2002 vid Stationsgatan. | dagslaget bedoms riktvardet Gverstigas for flera gator
inom planomradet.

Det finns ingen vedertagen metod att véardera bullerstorningar fran flera bullerkallor samtidigt. Rent
matematiskt & det inga svarigheter att addera flera bullerkallor, men det finns ingen kunskap om hur
stérningsupplevel sen paverkas.

Vaghuller karaktariseras av méttliga maximala ljudnivaer men ett stort antal bullerhandelser, vilket
ger en diffus stérning. Tagbuller karaktariseras av hdga maximala ljudnivaer men fa ljudhandel ser,
vilket ger mer konkreta storningar, som samtalsstérning eller vackning. Studier visar att flera
bullerkélor med olikartad karaktér stor mer an kéllor med likartat buller.

| konsekvensbeskrivningen redovisas buller fran vag respektive jarnvag separat och &ven som
sammansagen ljudniva
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4.4.2 Miljokonsekvenser och skyddsatgarder i nollalter nativet
| nollalternativet kvarstér befintlig trafiklGsning och befintlig bebyggel se.

Végtrafik
Utmed Bondsj6leden beraknas ett bostadshus, Spetsen 3, fa ljudnivaer ver 55 dBA ekvivalent

ljudniva utomhus. Inget bostadshus bergknas fa ljudnivaer dver 65 dBA ekvivalent ljudniva.
Bostadshuset pa Spetsen 3 beraknas ocksa fa maximal ljudniva dver 45 dBA inomhus.

Bostadshusen i kvarteret Klubban beréknas fa 48-54 dBA ekvivalent bullerniva utomhus vid fasad
vand mot Bondsj6leden. Inomhus beréknas maximal ljudniva bli under 45 dBA.

Mindre gator inom och Gster om planomradet har i dag bullernivaer under 55 dBA ekvivalent buller
niva.

Vid Jarnvagsgrand berdknas inget befintligt bostadshus fa ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivaent ljudniva
utomhus. Inte heller efter Krukmakaregatan beraknas ekvivalent ljudniva dverskrida 55 dBA vid

nagot bostadshus. Bostaderna pa Briggen 3 och Briggen 4 samt delar av hotellbyggnaden pa Briggen
5 berdknas dock fa maximal ljudniva 6ver 45 dBA inomhus.

Affars- och kontorsbyggnaden pa Barkassen 3 som far trafikbuller fran bade Jarnvagsgrand och
Nybrogatan beréknas fa ekvivalent ljudniva 69 dBA utomhus och ndrmare 60 dBA maxima ljudniva
inomhus.

Jarnvagstrafik

Med dryga 50 tag per dygn beraknas inga befintliga bostadshus inom planomradet fa ljudnivaer 6ver
55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus frén trafiken pa Adalsbanan. Inget bostadshus bersknas heller f&
maximala ljudnivaer ver 45 dBA maxima ljudnivainomhus.

Kontoret pa Barkassen 3 beraknas fa maximal ljudniva 80 dBA utomhus vid fasad, vilket innebar att
ljudnivan inomhus inte bedoms Gverskrida riktvardet for arbetslokaler med tyst miljo.

Sammanslagen bullerniva

Om buller fran véag och jarnvag adderas blir ekvivalent ljudniva 1-3 dBA hogre, vilket innebar att
bostaderna pa Briggen 4 och hotellet pa Briggen 5 far ekvivalenta ljudnivaer pa 56-58 dBA

Skyddsdtgarder
| nollalternativet vidtas inga bullerskyddsdtgéarder eftersom berdknade ljudnivaer fran vag- och
jarnvégstrafik inte dverskrider de riktvarden som géller for befintlig miljo.

Aven om buller frén vég och jarnvag slds samman dverskrider ljudnivan inte riktvarden for befintlig
milljo.

4.4.3 Miljokonsekvenser och skyddsatgarder i alternativ 1

| alternativ 1 byggs Bondsjéleden om med en underfart under jarnvagen och cirkul ationsplatser pa
vardera sidan jarnvagen. Stationsgatan ersétts av Jarnvagsgrand som byggs om till huvudgata.
Byggnaderna pa Skonaren 2 och Slupen 4 rivs for att gora plats for cirkulationsplatsen och breddning
av Jarnvégsgrand.

Anslutningen av Angsvagen mot Bondsj6leden vid kvarteret Klubban & en tillfallig 16sning som inte
kommenteras vidare avseende buller.

Véagtrafik
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Efter ombyggnad av Bondsj6leden kommer jarnvagsgrand att dverta Stationsgatans funktion och
trafikflode. Bullernivan efter Jarnvagsgrand kommer darmed att okatill ca 66 dBA. Briggen 4 har tva
bostadshus varav det enaligger i direkt anslutning till gatan, det andra huset ligger ca 22 meter fran
gatumitt och far darmed en négot lagre bullerniva ca 61 dBA ekvivaent bullerniva utomhus och 37
dBA ekvivaent bullernivainomhus. Dessa bostader har ingen tyst sida.

Trafiken pa Bondsj6leden berdknas bli densamma som i nollaternativet. Vid ett bostadshus, Spetsen
3, beraknas ekvivalent ljudniva 6verstiga 55 dBA utomhus och maximal ljudnivainomhus beréknas
Overstiga 45 dBA.

Bostadernai kvarteret Klubban far ngot 1agre ljudnivaer fran Bondsjoleden i och med att vagen
sanks och trafiken minskar i forhallande till nollalternativet. Ekvivalent ljudniva utomhus blir ca 50
dBA och maximala ljudnivaer inomhus beréknas underskrida 40 dBA.

Jarnvagstrafik

Rivning av byggnader pa Slupen 4 och Skonaren 2 medfor att bakomliggande bostader mister den
skarmande effekt dessa byggnader hittills medfort.

Bostadshusen pa Briggen 4 och 5 far ekvivalent ljudniva éver 55 dBA, som mest 58 dBA. Vid
bostaderna pa Briggen 4 berdknas maximal Ijudnivainomhus 6verskrida 45 dBA.

Ovriga bostadshus far ekvivalenta ljudnivéer utomhus under 55 dBA och maximala ljudnivaer
inomhus under 45 dBA.

Sammanslagen bullerniva

Om buller fran vég och jarnvag adderas blir ekvivalent ljudniva 1-2 dBA hogre, vilket innebar att
bostaderna pa Briggen 4 och hotellet pa Briggen 5 far ekvivalenta ljudnivaer pa 59-67 dBA.

Skyddsdtgarder

Ombyggnaden av Bondsj6leden och Jarnvégsgrand klassas som vasentlig ombyggnad och darmed
galler riktvarden for trafikbuller enligt 4.4.1 ovan. Atgérdsnivan for jarnvagsbuller & densamma som
i dternativ 1.

Skyddsatgarder for inommiljo behGver vidtas och skyddsdtgarder for utomhusmiljon bor Gvervagas
for bostaderna pa Spetsen 3 och Briggen 4.

Om buller fran vag och jarnvag slds samman Gverskrider ekvivalent ljudniva utomhus 55 dBA &ven
vid Briggen 5. Det finns dock inga faststéllda atgardsnivaer for sammanslagen ljudniva mellan vég
och jarnvag for befintliga bostader, varfor det & tveksamt om skyddsatgarder maste vidtas.

4.4.4 Miljokonsekvenser och skyddsatgarder i alternativ 2

| alternativ 2 byggs vagar om pa samma sétt som i aternativ 1. Ny bostadsbebyggel se tillkommer pa
fastigheterna Briggen 5, Briggen 2, Fastlandet 2:76 och Barkassen 3. Ny centrumbebyggelse byggs pa
Slupen 4, Skonaren 2 och Kostern 1. Berékningar avseende ny bostadsbebyggel se nedan &r gjorda
med utgangspunkt fran illustrationen. Annan utformning av byggnaderna kan medfora andra
ljudnivaer.

Vid bergkningen av buller fran jarnvag har aternativ tva delats upp i scenario A och B. | scenario A
byggs nya bostéder, men inte centrumbebyggel sen nérmast jarnvégen. Befintlig handels- och
kontorslokal pa Barkassen 3 kvarstar. | scenario B genomfars all nybebyggelse enligt planforslaget.

Véagtrafik

Ljudnivaer fran vagtrafiken & desamma som i alternativ 1. Parkeringshuset samt handels- och
kontorsbyggnaderna pa vastra sidan Jarnvagsgatan reflekterar dock buller vilket ger en marginellt
hogre ekvivalent ljudniva (1-2 dBA) vid bostaderna pa Ostra sidan Jarnvagsgrand.
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Nybyggda bostadshus (utformade enligt illustrationen) kommer att fa ekvivalenta ljudnivaer utomhus
mot Jarnvagsgrand som dverskrider 55 dBA, som mest 66 dBA. Mot Nybrogatan och
cirkulationsplatsen beraknas Barkassen 3 fa ekvivalent ljudniva 69 dBA. Maximal ljudniva utomhus
beraknastill 79-83 dBA. Ljudnivan pa motsatt sida byggnaderna, den ljuddampade. Maximal |judniva
utomhus beraknas till 79-83 dBA. Med illustrerad utformning av nya bostadshus berdknas ljudnivan
pa motsatt sida byggnaderna, den tysta sidan, bli ekvivalent <45 dBA och maximal ca 65 dBA.

Jarnvagstrafik, scenario A

Ljudnivan fran jarvagstrafiken blir densamma som i alternativ 1. Befintlig bostadsbebyggelse pa
Briggen 5 kommer dock att fa viss skarmning av att ny bostadsbyggnad uppfors pa fastigheten.

Befintliga bostadshus pa Briggen 4 samt nybyggda bostadshus pa Briggen 5, Briggen 2 och Fastlandet
2:76 (utformade enligt illustrationen) far ekvivalent ljudniva utomhus 6ver 55 dBA, som mest 58
dBA. Maximal ljudniva utomhus beréknas 6verskrida 75 dBA, vilket kan medféra ljudnivaer inomhus
Over 45 dBA.

Vid handels- och kontorsbyggnaderna beréknas maximal ljudniva vid fasad mot jarnvagen bli 86
dBA.

Jarnvagstrafik, scenario B

Centrumbebyggel sen mellan jérnvégen och Jarnvagsgrand (utformade enligt illustrationen) innebar en
skarmning av bostadshusen pa Gstra sidan Jarnvagsgrand.

Nytt bostadshus pa Barkassen 3 (utformad enligt illustrationen) far ekvivalent ljudniva 58 dB(A) pa
fasad mot jarnvagen men ekvivaent och maximal |judniva under 45 respektive 70 dB(A) pafasad
mot gérden. Denna fasad uppfyller krav for tyst sida.

Ovriga bostadshus far ljudnivaer under 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus,
Vid handels- och kontorsbyggnaderna beréknas maximal ljudniva vid fasad mot jarnvagen bli 86
dBA.

Sammanslagen bullerniva

Om buller fran véag och jarnvag adderas blir ekvivalent ljudniva 1-2 dBA hogre, vilket innebar att
bostaderna pa Briggen 4 och hotellet pa Briggen 5 far ekvivalenta ljudnivéer pa 59-67 dBA.

Vid nybyggda bostader pa Barkassen 3 (enligt illustrerad utformning) blir ekvivalent ljudniva 69 dBA
pamest utsatta gaveln. Vid Briggen 2 och Fastlandet 2:76 blir ekvivalent ljudniva 66-67 dBA
beroende pa alternativ 2A eller 2B ovan. Ljudnivan patyst sida berdknas med illustrerad utformning
att bli 45-49 dBA beroende pa aternativ 2A eller 2B ovan.

Skyddsétgarder och slutsatser
Befintliga bostader:

For befintliga bostader p& Spetsen 3 och Briggen 4 ska skyddsatgarder for inommiljo vidtas. Aven
skyddsdtgarder for utomhusmiljon bor Gvervégas.

Om buller frén vag och jarnvag slas samman 6verskrider ekvivalent ljudniva utomhus riktvardet for
vasentlig ombyggnad av vag aven vid Briggen 5. Det finns dock inga faststallda atgardsnivaer for
sammansagen ljudniva mellan vég och jarnvag for befintliga bostader, varfor det & tveksamt om
skyddsdtgéarder maste vidtas.

Nybyggnad av bostader pa Briggen 2 och Fastlandet 2:76:

Vid nybyggnad av bostader géller riktvarden enligt 4.4.1 ovan och hansyn skatas till ssmmanvégd
bullersituation.
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Bullerberakningarnavisar att riktvarden for inomhusmiljon bor kunna uppnas med erforderlig
fasaddampning. Daremot kommer avsteg fran riktvardena for utomhusmiljon att behdvatilldtas for att
nya bostader ska kunna byggas. Foljande planbestammel se foresl as:

"Bostadsbebyggel se skall utformas sa att ekvivalent ljudniva pa fasad ska inte Gverskrider 65 dBA
(frifaltsvarde). Ekvivalent ljudniva pa ljuddampad sida ska inte dverstiga 50 dBA

(friféltsvérde) och minst hélften av bostadsrummen i varje bostad ska vara vanda mot

den ljuddampade sidan. Varje bostad ska hatillgang till en uteplats (enskild eller gemensam) dar
ljudniva fran trafik inte Gverstiget 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva."

For att ljudnivan fran trafiken, utomhus vid fasad, inte ska dverskrida 65 dBA vid dessa bostader
(enligt illustration) krévs att foreslagen bebyggelse mellan jarnvéagen och Jarnvagsgatan byggs samt
att hastigheten pa Jarnvagsgatan séttstill 40 km/h istéllet for planerade 50 km/h. Ytterligare
hastighetssankning kan bli aktuell om trafikmangden 6kar i samband med ytterligare
handlesetablering vid Ostra Bondsjtgatan.

Nybyggnad av bostader pa Barkassen 3:

Fastigheten Barkassen 3 bedoms inte vara lamplig for bostadsbebyggel se eftersom den omges av tva
tungt trafikerade gator (Jarnvégsgatan och Nybrogatan) samt saknar skarmning mot jarnvagen.

Nybyggnad av kontorslokaler:

| Boverkets byggregler anges att kontorsbyggnader skall utformas sa att den ekvivalenta ljudnivan i
kontorsrum inte dverskrider 35 dB(A) och den maximala ljudnivan inte Gverskrider 50 dB(A). For
andra rumstyper inom ett kontor, exempelvis storre konferensrum, kontorslandskap och matsal, géller
négot andra riktvéarden.

For planerade kontorslokaler pa fastighet Slupen 4 och Skonaren 2 beddms inomhusnivaer kunna
uppnas med erforderlig fasadisolering bade med avseende pa buller fran jarnvagstrafiken och frén
vagtrafiken pa Jarnvagsgatan.

Nybyggnad av handelslokaler och parkeringshus:

For handel och parkeringshus saknas riktvarden for trafikbuller, varfor trafikbuller inte behéver vara
begrénsande for utformning av byggnader.

4.4.6 Miljokonsekvenser av utbyggnadsplaner utanfér detta planférdag

Framtida handel setableringar pa Kronholmen kan paverka bullernivaerna bade inom och utanfor
planomradet pga dkade trafikmangder. Bedomningen &r att en eventuell handel setablering enligt
pagéende planarbete for Ostra Bondsjdgatan inte skulle innebéra en betydande 6kning av
bullernivaernainom planomradet. Det gaturum som bedoms kunna fa de storsta trafikokningarna
jamfért med aternativ 2B (planforslaget) & Bondsjdleden dér trafiken bedéms 6ka med ca 15 — 20 %.
Detta skulle innebéra en 6kning av ekvivalent bullernivai storleksordningen 1-2 dBA, vilket & en
knappt horbart forandring.

4.5 Kulturmiljo

4.5.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

| Harnosands Gversiktsplan framgar det att de delar av planomradet som ligger pa
Kronholmen, dster om Adalsbanan, ingér i ett omréde som &r klassat som riksintresse av
Riksantikvarieambetet. Riksintresset omfattar gatunét och bebyggel sestruktur.  Det
kulturhistoriska vardet pa Kronholmen beror dels pa den rutnétsplan som Kronholmen
fick pd 1860-talet och dels den kvarvarande &l dre trahusbebyggel sen®. Lansmuseet
Murberget har identifierat kulturhistoriskt intressant bebyggelsei kvarteret Briggen samt
Tingshuset 1 som ligger inom planomrédet.® Denna bebyggel se & utpekad som

¥ Harnosands dversiktsplan 1992
% | déprogram till fordjupad dversiktsplan, FFNS oktober 1999: Kronholmen, en hel del av staden
¥ Harnosands dversiktsplan 1992
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kulturhistoriskt intressant i kommunens éversiktsplan. Oversiktsplanens
rekommendation &r att stadskaraktaren med det ddre rutnatsmonstret ska bibehdllas och
fullfdljasi de kvarter som inte &r fullt bebyggda. | norradelen & det méjligt att véljaen
annan struktur.

e ..
= Planomrade

Omrade med kvarvarande aldre
bebyggelse inom eller intill planomradet

Figur 7. Befintlig bebyggel se pa Kronholmen. Utdrag ur Harnosands
fastighetskarta Svartlinje markerar planomrade. Rod linje markerar
kvarvarande & dre bebyggelse inom eller intill planomradet. Utdrag ur
Hérnosands fastighetskarta, bebyggel se idag pa K ronholmen.

Pa Kronholmen foreslogs pa 1960- och 1970-talet en ny stadsplan som forordade att
storadelar av Kronholmens bebyggel semiljo skulle andra sin markanvandning till
industrimark. Omradet genomgick en forandring nar ménga av de ddre byggnaderna
revstill forman for industribyggnader eller andra storre byggnadskomplex. Pa
Kronholmens sidra omrade samt vid vattnet kan man annu se den kvarvarande
rutnétstrukturen med raka gator och kvartersindelning frén slutet av 1800-talet.

Inom planomradet finns kvarteret Briggen (nr 1) dér det idag stér tre hus som byggdes
under slutet av 1800-talet — borjan av 1900-talet . Tingshuset (nr 3) & en byggnad fran
1900-talet. Pa Jullen (nr 2), som ligger i direkt anslutning till planomrédet, finns
ytterligare tre byggnader frén denna period.®

4.5.2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Bondsj6ledens korsning fores as utforas med underfart, vilket minimerar inverkan pa
stadshilden genom att vyn mot jarnvagen fran intresseomradet for kulturmiljo inte
vasentligt foréndras. Detta aternativ innebér inte &ndrad anvandning av kvartersmarken,
varfor intrycket av rutnétsstad blir mindre tydligt.

% PM Kulturmilj6, Harnésands kommun
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Detta alternativ innebar ingen foréndring i bebyggelse eller gatunét jdmfort med idag. |
dagslaget & Bondsdleden stadsbyggnadsmassigt mindre val ansluten till Kronholmen
genom plankorsning med jarnvagen.

4.5.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

Foréndringen av gatunétet i detta alternativ beddms innebéra en positiv konsekvens for
kulturmiljon inom planomradet och for Gvriga Kronholmen. Detta eftersom den
foreslagna gatustrukturen, jamfort med nollalternativet, positivt starker den
rutnatsstruktur som fanns pa Kronholmen i slutet av 1800-talet. Det &r positivt att
gatunétet i kvarteren andluter till befintlig rutnétsstruktur. Bondsj6ledens anglutning till
rutnétet oster om jarnvagen bedoms inte avsevart paverka kulturmiljovardena.
Stadsbyggnadsmassigt och for framtida utveckling av Kronholmen &r det daremot viktigt
Bondsj6leden kan andlutai en korsningspunkt av Kronholmens rutnét, och inte mitt i ett
kvarter. | foredagen gatustruktur i alternativ 1 ansluter Bondsjéleden direkt till
Djuphamnsvégen.

Cirkulationsplatsen Gster jarnvagen stérker inte den stadsbilden av rutnétsstad. Ur
kulturmiljGsynpunkt hade en vanlig korsning varit mer 1dmplig, men har valts bort med
hansyn till de storafordelar som en cirkulationsplats far med avseende pa trafikkapacitet
och sdkerhet.

4.5.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
Avseende gatunatsstruktur far detta alternativ samma positiva konsekvens som
alternativ 1. Den forandrade anvandningen av kvartersmark som detta forslag innebér
bidrar till att tydliggoraintrycket av rutnétsstad.

Varken kv Briggen, kv Jullen eller Tingshuset 1 paverkas av planforslaget. Ingen ddre
bebyggel se forutsitts behova rivas. Aldre hus skyddas med foreskrifter i planforsiaget.
Bebyggelse fored astillatas i 4 vaningar, vilket kan anses vara hogt for stadsdelen som
helhet. Viss bebyggel se kan behtva tas bort langs Stationsgatan.

4.5.5 Fordag till anpassningar och atgarder

Bondsjoleden och Jarnvagsgrand fores &s gestaltas som stadsgator med alléer, for att pa
basta sitt passain i stadsbilden. Ovriga gator bor ocksa fa en god gestaltning som passar
ini stadshilden.

4.6 Vibrationer

4.6.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

Miljéoma ur kommunens Miljomal sprogram:

”Buller och andra storningar fran E4:an, jarnvagen och mer trafikerade gator i staden
minskas sa att gallande mal och riktlinjer nds.”

| Harnosand upplever man idag problem med vibrationer som kommer frén vagtrafik®’.
Inom detaljplaneomrédet forekommer |6sa jordlager med maktigheter pa upp till 8 m
som underlagras av moran. | omrédet dar ny bostadsbebyggel se planeras & maktigheten
padelosajordlagren 1-4 m.

En dversiktlig vibrationsutredning for detaljplaneomradet har genomforts. Nedan redovisas en
sammanfattning av beddmningsgrunder, mét- och berdkningsresultat, slutsatser om konsekvenser
samt en teknisk bakgrund.

37 Miljomé&l sprogram fér Harndsands kommun

Sid 27 (36)



Teknisk bakgrund

Vibrationer i mark anges oftast i storheten svangningshastighet (mm/s). Vibrationsnivan inomhus
anges som komfortvarde i mm/s végd RMS. RMS & medelvardet av vibrationens energi under en
sekund.

Prognoser for vibrationer beraknas med utgangspunkt fran vibrationsméatningar, markférhallanden
under jarnvag/vég och byggnader, byggnaders grundldggning och konstruktion samt vikt och
hastighet pa framtida tag/vagtrafik.

Riktlinjer och tilldmpning
Det finns inte ndgra nationella mal eller faststéllda riktvarden for vibrationer fran trafik.

Déremot finns en svensk standard, SS 460 48 61 " Vibration och st6t - Mé&tning och riktvérden for
bedomning av komfort i byggnader”, som innehdller riktvarden for storningsmétt. Enligt standarden
ligger kanseltréskeln for komfortvibrationer pa 0,2 mm/s vagd RMS. F&a manniskor stors av
vibrationer pa 0,4 mm/s vagd RMS medan néstan alla stors vid nivaer pa 1 mm/s végd RMS.

Banverket har faststéllt riktlinjer for vibrationer vid vésentlig ombyggnad och nybyggnad av jarnvég.
| samband med upprustningen av Adalsbanan évervags atgérder for bostader med vibrationsnivaer
over 1,0 mm/svégd RMS.

4.6.2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Matningar avseende vibrationer fran vagtrafik har inte genomforts. Med utgangspunkt fran
markforhallanden bedoms vibrationer fran vagtrafik pa Jarnvagsgrand kunna bli relativt hoga vid
bostadshuset p& Briggen 4 som ligger narmast gatan. Ovriga bostader ligger pa storre avstand frén
vagar och bedoms fa lagre vibrationer.

Vibrationer fran tagtrafiken bedoms bli relativt 1againom planomradet. Vibrationsnivaer i befintliga
bostader inom planomradet bedoms inte dverskrida 0,6 mm/s vagd RMS.

4.6.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 och 2

Vibrationsnivaer fran vagtrafiken i planalternativet bedoms inte forandras namnvért i forhallande till
nollaternativet. Daremot kommer antalet storningstilifallen for boende efter Jarnvéagsgatan att ka
med Okad trafikering.

Vibrationer fran tagtrafiken bedoms bli relativt 1againom planomradet. Vibrationsnivaer i befintliga
bostader inom planomradet beddms inte dverskrida 0,6 mm/s vagd RMS.

4.6.5 Fordag till anpassningar och atgarder
Vid nybyggnad av bostadshus bor ambitionsnivan vara att vibrationsnivaerna ska underskrida 0,4
mm/s vagd RMS. For att uppna detta behdver nya bostadsbyggnader grundl&ggas ner till fast mark.

Vibrationer i befintliga bostéder beaktas endast i samband med véasentlig ombyggnad eller nybyggnad
av jarnvag. | samband med upprustningen av Adalsbanan évervags &tgérder for bostader med
vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s vagd RMS. Nagra vibrationstgarder for befintliga bostader & darmed
inte aktuella.

4.7 Barriareffekter

4.7.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar

Negativa konsekvenser kopplade till barridreffekter kan uppsta nar man genom
bebyggelse eller infrastruktur forsvarar majligheten till forflyttningar for manniskor och
fauna. Det som &r viktigt att beakta & sérskilt om man exempelvis delar av en mindre
biotop genom infrastruktur eller skapar svarpasserade korsningar for exempelvis gang-
och cykeltrafikanter.

Bondsjtleden och Stationsgatan & gator som pa grund av deras trafikfloden idag anses

skapa barridreffekter for manniskor inom planomradet. Dessutom anses jarnvagen haen
stor barrigreffekt for trafiken i Harnésand. Det finns idag inte sarskilt manga korsningar
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mellan vég och jarnvég, vilket skapar en konkurrens om utrymme dessa passager.® Det
bedoms inte finnas flora eller fauna som skulle kunna paverkas negativt av planforslaget.

4.7.2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Barriareffekterna skulle att 0kai detta alternativ jamfort med nulaget. Detta beror pa att
plankorsningen mellan Bondsj6leden och jarnvagen skulle fa ett 6kat antal bomfallningar
pagrund av den 6kade tagtrafiken. Detta alternativ kan ocksd innebéra att [anga godstég
kan sta uppstéllda och blockera korsningen.

Dessutom skulle detta alternativ medféra Okad trafik i de gaturum som redan idag skapar
barriéreffekter, Bondg dleden och Stationsgatan.

4.7.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

Bondsjdledens underfart under jarnvégen skulle minska barridreffekterna fér méanniskor
mellan planomrédets Ostra och vastra delar, eftersom jarnvagen kan passeras nar som
helst under dygnet. Detta galler sval bilister som gang- och cykeltrafikanter. Noteras bor
dock att fardvagen fran de sydvastra delarna av Kronholmen kan bli ndgot langre an i
dagslaget, vilket skulle ge en upplevelse av forsdmrad framkomlighet sarskilt for
cyklister och gangtrafikanter.

Jarnvégsgrand och Bondsjdleden skulle innebéra en viss barridreffekt, men den bedéms
vara mindre jamfort med nollalternativet eftersom véagtrafiken inom planomradet bedoms
minska.

4.7.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
Likt alternativ 1 skulle den planskilda korsningen mellan Bondsjleden och jarnvagen
minska barriareffekten inom planomradet.

Bondsj6leden skulle medfora barriareffekter mellan Murbergstaden och

handel setableringar sdder om Bondsj6leden, men den storsta barriareffekten inom
planomradet bedoms kunna uppsta angs Jarnvagsgrand. Detta grundar sig i hoga
trafikfloden i gaturummet och den typ av bebyggelse som planforslaget medger 1angs
gatan.

4.7.5 Fordag till anpassningar och atgarder

Mgjlighet finns att utforma gator i alternativ 1 och alternativ 2 sa att barriareffekterna
motverkas. Detta kan géras genom exempelvis 6vergangsstallen for gang- och
cykeltrafikanter. | viss man kan mojligheterna till sakra och l&ttillgangliga passager dven
forbéttras i nollalternativet genom liknande atgarder.

4.8 Halsa och sakerhet

4.8.1 Bedomningsgrunder och platsbundna férutsattningar

| Plan- och bygglagen har begreppet halsa och sékerhet forts in. Miljobalken ska vidare tillampas sa
att manniskors hasa och miljén skyddas mot skador och oldgenheter. Principer i miljébalken som &r
tillampliga pa olycksrisker ar forsiktighetsprincipen, basta majliga teknik, och lokaliseringsprincipen.

| nuléget &r korsningen mellan Bondsj6leden och jarnvagen utformad som en
plankorsning som anvands av hilister, gang- och cykeltrafikanter. De flesta dodsolyckor
dar t&g & inblandade sker vid plankorsningar.®® Korsningen &r idag signalreglerad.

| dag transporteras enbart mindre mangder farligt gods genom Harndsand. Totalt ror det sig om ca 350
ton brandfarlig véatska per & och ca 300 ton kondenserad gas per ar. Risken for en olycka kopplad till

% G&ng- och cykelplan for tétorten Harndsand, Harndsands kommun, februari 2005
% Detaljplaneprogram for del av Kronholmen, Harndsands kommun, 2004, Kronholmen i centrum
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tagtrafiken inom planomradet & i dagslaget mycket 18g. | hdjd med planomradet gar ett stickspar till
Héarndsands Hamn. P4 detta spér transporteras inget farligt gods. En riskbeskrivning™ har tagits fram
for att beskriva och dversiktligt vardera eventuellarisker kopplade till transporter pa jarnvagen vid
planering av ny bebyggelse inom detaljplaneomradet. Risker forknippade med trafik pa jarnvagen
genom Harndsand &r:

Benagenhet att gena Gver sparet eller utfora busstreck pa sparet.
| nulaget & sparspring relativt vanligt dver aktuell del av jarnvagen. Detta kan foranleda
olyckor d&r méanniskor kan skadas allvarligt.

Ursparning
Ett ursparat tdg hamnar séllan langre an 25 meter fran sparet vilket innebér att endast
omraden narmast jarnvéagen drabbas vid en olycka.

Olycka dar farligt gods &r inblandat
Méngderna farligt gods kommer att 6ka nar Adalsbanan &r fardig for trafik.

| Harnosands trafiknatsplan har man identifierat gdende och cyklisters " ansprék” pa att
korsa vagnatet som en risk. Inom planomradet finns detta " ansprak” 1angs hela
Stationsgatan och l1angs Bondsj6leden samt punktvis vid korsningarna
Nybrogatan/Stationsgatan, Stationsgatan/Bondsj6leden, Bondsj6leden/Brannerigatan och
Bondsj 6l eden/Godsbacksgatan. Enligt trafiknétsplanen haller samtliga korsningar idag
en acceptabel sakerhet. Biltrafikanters sakerhet pa gatunétet inom planomradet bedoms
ocksd vara bra av Harnésands kommun.* Trafiksakerheten for cyklister p& Stationsgatan
och Bondsjdleden, som ingdr i det Gvergripande cykelnétet, anses idag vara god eftersom
det finns en separat cykelbana langs dessa végar.

Gang- och cykelpassagen 6ver Bonds6leden vid Godsbécksgatan &r en viktig
forbindel se mellan Murbergstaden och handel setableringar sdder om Bondsjdleden. Vid
denna passage skedde en dédsolycka under perioden 1992 — 1999.* Inom planomradet
har fyratrafikolyckor rapporterats under perioden januari 2003 — juni 2007, varav en
betraktades som en svéar olycka. Samtliga olyckor skedde mellan cykel/moped och ett
motorfordon. Tva olyckor skedde vid korsningen Bondsjdleden/Brannerigatan, en vid
plankorsningen mellan Bondsj6leden och jarnvagen och en vid korsningen

K rukmakaregatan/Holmgatan.*

Figur 8. Befintligt utseende pa plankorsningen mellan
Bondgj6leden och jarnvégen

“0 PV Risker for ny bebyggelse inom detaljplaneomréden Bondsjoleden m m samt kvarteret Rodret m fl i
Hérndsands kommun. Brandskyddslaget 2008-04-30

“ Trafiknatsplan for Harnésands tétort, Harndsands kommun 2002

“2 Murbergstaden Harndsand — trafikutredningavseende ny infart till stadsdelen Murbergsstaden. VBB Viak.
2001-01-15

3 STRADA Statistikrapport 2003-01-01 — 2007-06-30
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Franzénskolan, Folkhdgskolan och Murbergets Lansmuseum, i anslutning till
planomradet i norr, & malpunkt for oskyddade trafikanter. Detta innebér att gaturum runt
skolan passeras av relativt manga gang- och cykeltrafikanter.

Bondsjoleden och Stationsgatan ar primara utryckningsvagar for ambulans och brandkar.
Idag beddms framkomligheten p& dessa vagar vara mindre god.* Anledningen till den
mindre goda framkomligheten &r trafikflédet och plankorsningen®

E4:an & den enda priméra transportleden for farligt gods genom Harndsands tétort. Det
finns inga sekundéra transportleder eller forbudsvagar®. De verksamheter inom, eller i
andlutning till planomrédet idag som beddms medfdra transporter av farligt gods genom
planomradet & OK Q8 och Fresks.

Omradet innehdller inga storre nivaskillnader, vattendrag eller andra faktorer som skulle
innebdra forhojd risk for skred efter att byggnadsarbetena fardigstélits. De
klimatforandringar som forutspas kan innebara dkade nederbordsmangder.

4.8.2 Miljokonsekvenser av nollalter nativet

De risker som finnsidag for gang- och cykeltrafikanter skulle forstarkas nagot i detta
alternativ med generellt ckade véagtrafikmangder. Inom planomradet bedéms riskerna
framst uppsta vid korsningar med Bondsj6leden och Stationsgatan.

De 6kade antalet bomfallningar till foljd av en 6kad trafik p& Adal sbanan skulle medféra
att insatstiderna for ambulans och brandkar 6kar eftersom denna korsning ingar i det
priméra utryckningsnétet. Detta kan innebédra en minskad sékerhet genom forléngda
restider for utryckningsfordon.

Jarnvégstrafiken pa Adal sbanan innebér risk for urspérningsolyckor liksom olyckor med farligt gods.
Jarnvagens lage i tétorten innebar risk for sparspring. Riskernai nollalternativet blir generellt hogre
ani nulaget pga okad trafikering pa Adal sbanan.

4.8.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

Bondsjdledens planskilda korsning med jarnvéagen skulle innebéra 6kad sdkerhet for
bade skyddade och oskyddade trafikanter som ska korsa jarnvagen. Framkomligheten for
utryckningsfordon skulle 6ka betydligt jamfort med nollalternativet. Den minskade
trafiken i omradet bidrar till denna effekt. Detta sammantaget f&r positiva konsekvenser
for manniskors sakerhet i omradet.

Den generella vagtrafikminskningen inom planomrédet i detta alternativ skulle generel It
innebara en positiv konsekvens for manniskors sékerhet i planomradet.
Vagtrafikokningen i gaturum utanfor planomradet (Jarnvagsgatan, Hamngatan och
Storgatan) skulle innebara nagot samre framkomlighet for utryckningsfordon pa dessa
vagar.

Okad nederbord pa grund av klimatforandringar kan ledatill Gversvamning i
vagportstraget om detta inte dimensionerats med hansyn till méjliga forandringar.

Liksom i nollalternativet innebar jarnvagstrafiken p& Adalsbanan risker. | detta alternativ erséts
befintlig plankorsning av en planskildhet vilket innebér att risken for olyckor till f6ljd av kollisioner
med végfordon och andra trafikanter minskar vasentligt. Att befintlig bebyggelse ndrmast jarnvagen
rivs minskar konsekvenserna av en eventuell farligtgods-olycka eftersom férre manniskor vistasi
omrédet narmast jarnvégen.

* Trafiknétsplan for Harndsands tétort, Harndsands kommun 2002
> Rolf Melin, omrédeschef Harndsand, réddningstjansten. Telefonkontakt 2008-01-22
“6 Ha&kan Soderholm, Lansstyrelsen Vasternorrland. Mailkontakt 2008-01-11
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4.8.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvarter smark
Samma konsekvens pga. den planskilda korsningen bedoms uppstai detta alternativ.
Trafikmangdernainom planomradet bedoms kunna bli likvardiga eller ndgot lagre an i
nollalternativet vilket ger sasmma risker for konsekvenser for oskyddade trafikanters
sékerhet.

De verksamheter som skulle till&tas med foreslagen plan &r icke stérande verksamheter.
Dettainnebér att inga ytterligare riskobjekt (fasta anléggningar) tillkommer som skulle
medfdra okad risk. Dessutom skulle den bebyggelse som detaljplaneford aget medger
inte att innebéra okad risk for transport av farligt gods inom planomradet.

Samma konsekvens som i dternativ 1 vad géller klimatférandringar och hojda
grundvattennivaer.

Liksom i nollalternativet innebar jarnvagsirafiken pa Adalsbanan risker. Liksom i alternativ 1 ersitts
befintlig plankorsning av en planskildhet vilket innebér att risken for olyckor till foljd av kollisioner
med végfordon och andra trafikanter minskar vasentligt.

Nybyggnad av centrumbebyggelse i anslutning till jarnvéagen innebér en okad risk for sparspring samt
storre konsekvenser av en eventuell farligtgods-olycka eftersom manga manniskor kommer att vistas i
omradet ndrmast jarnvagen. Den riskbedémning som har genomforts for detaljplanen visar att de
planerade skyddsavstanden mellan jarnvag och bebyggelse &r tillrackliga.

4.8,5 Fordag till anpassningar och atgarder

Eftersom hela gatunétet omformasi aternativ 1 och aternativ 2 finns det en majlighet att
hoja trafiksakerheten genom att skapa sakrare korsningar och passager for gang- och
cykeltrafikanter. Detta bor sérskilt beaktas vid utformningen av Bondsjtleden och
Jarnvagsgrand dar de storsta olycksriskerna bedoms uppsta.

| riskbedomningen avseende jarnvagen anges ett antal skyddsdtgarder som beddms vara positiva, men
g a nodvandiga, for den centrumbebyggel se som byggs narmast jarnvagen:
Utrymning méjlig & en trygg sidai byggnader invid jarnvégen.
Omraden utomhus invid jarnvagen utformas sa att de g lockar till stadigvarande vistelse.
Detta genomfors exempelvis genom att inte ha torgverksamhet, lekplatser, balkonger m.m.
inom detta omréde.
Friskluft tas frén sida som inte vetter mot jarnvagen.
Majlighet att stdnga av ventilationen.

Skyddsatgarder for eventuella olyckor pajarnvagen bor dock vagas mot skyddsdtgarder for andra
olyckor, tex brand och véagtrafikolyckor samt paverkan fran emissioner fran vagtrafiken.

Infor etablering av centrumbebyggel se néra jarnvagen bor darfor ytterligare utredningar géras dér
hansyn tas till lokalernas anvandningsomraden, risker kopplade till jarnvag och végtrafik samt Gvrig
paverkan pa manniskors halsa.

Behov och utformning av stangsel 1angs med jarnvagen bor utredas vidare av Banverket och
Hérndsands kommun.

Utvecklingen vad géller klimatforandringarnas majliga effekter inom planomradet bor
bevakas och eventuella dtgarder tas fram.

4.9 Resursanvandning

4.9.1 Bedomningsgrunder och platsbundna forutsattningar
Resursanvéndning blir i detta planeringssammanhang framst markanvéndning.
Markanvandningen kan betraktas som langsiktigt mer eller mindre hdllbar. Ett
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planforslag kan aven medverkatill att underlétta for, eller forsvara, innevanarnas
langsiktigt hallbara resursanvandning i det dagliga livet.

Figur 9. Befintlig gronyta norr om Bondsjleden.

| kommunens miljomalsprogram behandlas bl.a. uppvarming av hus, dar fjarrvarme,
bergvérme, jordvarme, pellets eller solvarme ar att féredra framfor olje- och
eluppvarmning, och trafikens bidrag till vaxthusuts&ppen (ca 50%) riskerar att oka
genom det resemonster som utvecklas. Ma séttningen & att " miljobel astningen fran
energianvandning och transporter minskar mérkbart” och att " trafiksystemet utvecklas
genom att gang- cykel- och kollektivtrafik gynnas sarskilt vid planering och byggnad av
nyavéagar och bebyggel se samt vid ombyggnationer”.

Miljoprogrammet beskriver malsittningar rérande bevarandet och utvecklandet av
gronytor i staden. Det anses viktigt att naturen finns dar ménniskor vistas. Byggande och
planlaggning av tétbebyggel sen forstarker prégeln av Harndsand som en gronskande
sméstad. Grona korridorer ska sparas mellan gronomraden sa att djur och vaxter kan réra
sig mellan dessa.

Kronholmen definieras som ett bristomrade for gronytetillgang i kommunens Gronplan.
Enligt en tidigare utredning®’sa & det ett problem att det & gront i staden men inte pa
Kronholmen, och dér finns ménga restytor. | utredningen namns Bondsj6ledens grona
parkstrak som en kvalitet, och som skulle kunna kopplas via en tunnel till anslutande
park oster om Jarnvégsgatan.

En mindre, enkelsidig allé med huvudsakligen yngre tréd, samt buskvegetation, finns
idag 1angs Bondsjdleden.

4.9.2 Miljokonsekvenser av nollalter nativet

De problem med restytor som finns inom planomradet i dagslaget, och den mindre goda
gronytetillgangen, kvarstér. Det & ett mindre effektivt sétt att anvanda mark i ett
kollektivtrafiknéra och numera centralt 18ge, dvs. ett mindre effektivt utnyttjande av
naturresurser. Kopplingen mellan gronytor dster och véaster om jarnvagen &r svag.
Trafiksystemet & oférandrat jamfort med dagslaget.

" K ronholmen/Torsvik, Harndsand-programstudie-2006-07-07, tema arkitekter
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4.9.3 Miljokonsekvenser av alternativ 1 - Enbart vagport

De problem med restytor som finns inom planomrédet i dagslaget kvarstar, med samma
konsekvens som i nollalternativet. Trafiksystemet har i detta alternativ utvecklats till en
|6sning som bedoms vara effektiv. Omréde for gang- och cykel passage vid vagporten har
anvisatsi plan. Ett gang- och cykelstrék som skulle ledas fran Brannerigatan, via
végporten och ner mot de centrala delarna av staden kan ta upp trafik fran skola,
folkhogskola och andra malpunkter i Murbergsstaden. Goda kopplingar finnstill
Nybrogatan, Jarnvagsgatan m.fl. gator. En planskild korsning skulle framfor alt ge tkad
sakerhet och framkomlighet jamfort med nollaternativet. Gang- och cykelbana skulle
&ven ges ett separat korfalt pa vagbanan |angs Bondsj6leden, och ansluter darmed till ett
strék vasterifran till Djuphamnsvagen och Jarnvagsgrand. Sammanfattningsvis bedoms
planforslaget i alternativ 1 kunna gynna gang- och cykeltrafik sava som biltrafik.

Det &r tveksamt om Idsningen totalt sett skulle bidratill att minska utsléppen av
transporter, eftersom trafiken i staden inte beddms minska totalt sett. Déremot kan
trafikl6sningen underl&tta forflyttning mellan olika stadsdelar, vilket & i enlighet med
kommunens malséttning och kan ge kortare korstrackor for manga.

Ny végdragning skulle medféra en minskning av gronytan mot Angsvagen, och att delar
av befintliga allétrad maste flyttas eller ersttas. Konsekvensen for naturmiljo eller
rekreation bedéms inte bli betydande negativ. Gronytan mot Angsvagen minskar i
planfordaget eftersom végen flyttas jamfort med dagdéget och marken sbder om
Bondsj6leden kan forutséttas fa en andrad markanvandning i framtiden. Park norr om
planomrédet, som g tagits med i forslaget for ny detaljplan, kommer att kvarsta om
ingen planandring genomfors. Planer pa skisstadiet pa att andra markanvandningen i
detta omrade forkastades med héansyn till behovet av gronyta, men dven da ytan &r
relativt liten, smal, och svéranvand. Gronytan som kantar vagen blir ocksa en del av
entrén till staden for norrinkommande trafik.

4.9.4 Miljokonsekvenser av alternativ 2 - Vagport och utbyggnad péa kvartersmark
Trafiksystemet har i alternativ 2 utvecklats liksom i aternativ 1. Dessutom utnyttjas
markomrédenaintill jarnvégen for personintensiv verksamhet, vilket maste anses vara
god anvandning av marken som resurs. Har bdr man betanka att den aktuella marken har
fatt aternativa anvandningsomraden.

Kopplingen mellan gronytor Gster och vaster om jarnvégen &r fortsatt svag eftersom inga
nya gronytor tillkommer i planférslaget. Pa Kronholmensidan av jarnvégen har dock
gronyta ansetts |&gre prioriterat 8n kulturmiljovardena kopplade till riksintresset,
rutndtsstaden. Samtidigt &r det en fordel att planera for bebyggelsei de ndrmaste
kvarteren, da huskroppar skulle ge skydd mot buller for bakomliggande bostadskvarter.

Mgjlighet finns att forsorja omradet med fjarrvarme, dvs uppvarmning med e eller olja
bedoms inte bli aktuell. Aven ur detta perspektiv & marken lamplig for tét bebyggelse.

Ny végdragning skulle medfora en minskning av gronytan mot Angsvagen, och att delar
av befintliga allétrad maste flyttas eller ersittas liksom i alternativ 1. Konsekvensen for
naturmiljo eller rekreation beddms inte bli betydande negativ.

4.9.5 Forslag pa anpassningar och atgarder
Bondsjdleden som entré till staden, samt boende i omradet, skulle vinna pa att gronytan
mot Angsvéagen ges starkta kvaliteter.

| illustrationsférslaget har plats gjorts for en dubbelsidig allé |angs merparten av
Bondsj6leden. Det & ett bra sétt att kompensera for de delar av dagens allé som behdver
flyttas eller tas bort. En sadan allé har visuella och miljomassiga fordelar.
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5 Samlad beddmning, avstamning mot miljomal

5.1 Forutsattningar

Nationella och regionala miljoma kopplas i Harnésands lokala miljomal till stadens
visioner och profilomraden. Darfor gors hér en samlad bedémning och avstdmning av
planforslagets miljopaverkan mot de lokala miljomalen.

5.2 Fokusomr adet - Bra boende!

| en jamforelse som gjorts i denna miljokonsekvensbeskrivning mellan olika ténkbara
scenarios, tycks en underfart till jarnvégen inte ge negativa konsekvenser for miljén i och
intill planomradet med avseende pa uft och buller. Trafiken kan daremot oka pa vissa
andra gator i Harnésand, vilket innebér att luftkvalitet och ljudmilj6 forsamras nagot,
men inte anmarkningsvart.

Motstéende intressen ligger i planeringen av kvarter for bostader och verksamheter.
Slutna kvarter gor det l&tare att uppna god ljudmiljo, medan samma slutna kvarter i vissa
fall minskar luftomblandningen vilket kan ledatill hdgre halter av [uftféroreningar. Har
har dock buller bedémts kunna fa den mest betydande negativa paverkan for de boende,
och planbestdmmelse har déarfor inforts for att sékra godtagbar ljudmiljo i bostaden.
Planfordaget rimmar inte helt med Gversiktsplanens mal for ” Den goda smastaden” som
inte skainnehdllat.ex. parkeringshus, men stammer val med visionen om goda
kommunikationer, gott ndringslivsklimat, tillganglighet till centrum med bil mm.

Riksintresset for kulturmiljovard bedoms inte paverkas avsevart negativt i nagot av
utredningsalternativen. Aldre bebyggelse kan i huvudsak bevaras, och framfor allt i
aternativ 2 kan rutnétsstrukturen stérkas. Dock kommer stadshilden planomradet att
andras. Underfarter och cirkulationsplatser ger ett mer storskaligt intryck an en
plankorsning. Ett parkeringshus kan, beroende pa utformning, skiljasig fran karaktaren i
dei 6vrigt smabrutna kvarteren.

De konsekvenser som beskrivs angaende markarbeten for vagport bedoms huvudsakligen
gélla byggskedet. Planbestémmelse om krav pa atgard av markfororeningar vid andrad
markanvandning har inforts for att sékra en hdlsosam boendemiljé om nya bostéder
avses uppforas.

Planforslaget beddoms sammanfattningsvisi huvudsak medverkatill att skapa bra boende
i Harnosand.

5.3 Fokusomradet - Nara natur!

Planforsaget varken med- eller motverkar pa ett betydande sétt utvecklingen av en
gronstruktur i stadsdelen. Den ur rekreationssynpunkt kvalitativa grényta som tasi
ansprak i planforslagets bada utredningsalternativ & delar av marken norr om
Bondsjoleden. Detta kan innebéra en lokalt negativ effekt for boende i omrédet och pa
Kronholmen, dér det redan idag & ont om gronyta. Upplevelsen av grénska kan paverkas
mycket genom gestaltningen i vidare planering &ven om detta inte regleras av planen,
t.ex. genom nyplantering av tréd.

Planfordaget bedoms sammanfattningsvis ha liten paverkan av detta miljomal, men en
mindre negativ effekt.

5.4 Fokusomradet - Rena vattnet!

V &gportd Gsningen kan innebéra vissa problem i byggskedet med hantering av
markfororeningar och grundvatten. Detta géller bada utredningsalternativen. Beroende pa
hur arbeten utfors finns risk for temporart dkad spridning av féroreningar till vatten, och
med vatten till andra platser. Pa sikt forvantas dock vattenkvaliteten kunna forbéttras pa
grund av att fororenade massor atgérdas.
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| dagsl&get finns ett forslag pa rening av dagvatten fran planomradet genom sa kallade
skelettjordar vilket kan langsiktigt fa en positiv effekt pa de ekologiskt kansliga vattnet i
staden.

5.5 Fokusomradet - Ren ener gi!

Véagporten ger liten miljévinst med avseende pa trafik men en stor férdel med avseende
pa sakerhet for trafikanter. For tégtrafiken p& Adal sbanan har sékerhetsfrégan och
effektivitetskraven varit avgorande, och ett tungt vagande motiv for planforslagets
vagport. Planforslaget har liten paverkan vad galler malet om rena energislag.

5.6 Fokusomradet - Slut kretsloppen!

Planforslaget varken med- eller motverkar till detta fokusomrade i ndgot av de studerade
alternativen. Avseende fororeningar i mark och vatten, se ovan 6.4. Planforslaget bade
med- och motverkar till kommunens miljoma om slutna kretslopp.

6 Uppfoljning
Genom L uftvardsforbundet i 1anet kommer eventuella forandringar i luftkvalitet att foljas
upp med en regelbundenhet av vart 3:e &.

Harndsands kommun avser genomfora berakning av bullernivaer da planen &
genomfaord.

Hanteringen av fororenade massor foljer miljobalkens regelverk, infér, under och efter
genomfdrande, enligt Miljébalken 10 kap. En uppdelning kommer att ske av ansvaret
mellan Banverket, Spimfab, och Harnésands kommun.

Revidering
Utstal Iningshandlingens miljokonsekvensbeskrivning har reviderats med avseende pa foljande:

Sammanslagning av buller frén vag och jarnvag. Den komplettering som skickades ut till
berérda myndigheter under utstéliningstiden har nu inarbetats i MK B-dokumentet.

Fortydliganden om principer for, samt slutsatser om, avsteg fran Boverkets allmanna rad om
ljudnivaer vid nybyggnad av bostader.

Fortydliganden om att bullerberékningar avser utformning av byggnader enligt illustration.

Slutsatser om erforderliga skyddsétgérder vid byggande av nya bostader, vilka bl ainnefattar
hastighetssankning pa Jarnvégsgatan.

Slutsatser om att fastigheten Barkassen 3 &r olamplig for bostadsandamal.”
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SARSKILD SAMMANSTALLNING

Allmant

Né&r en plan antagits ska kommunen enligt 6 kap 16 8§ Miljobalken upprétta en sérskild
sammanstallning som kan sagas vara ett ags utvardering av arbetet med miljébeddmningen for
planen. Den sérskilda sasmmanstallningen ska redovisa:

- Hur milj6aspekterna har integreratsi planen.

- Hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samréd och utstallning har beaktats.

- Skdlentill att planen har antagitsi stéllet for de aternativ som dvervagts.

- De agarder som avses vidtas for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som
genomfdrandet av planen medfor.

Bakgrunden till detaljplanefordaget & att behov finns av att ordna en planskild korsning mellan
Bondsjdleden och jarnvagen. Plankorsningen som idag finns mellan jarnvéag och Bondsjoleden skulle i
framtiden inneb&ra en ineffektiv trafikforing och risker. | och med den nya utformningen av
trafikforsdrjningen for Bondsjdleden och arbetet med Resecentrum och Adalsbanan & en plandndring
for omrédet nodvandigt. Detaljplanesndringen syftar i forst hand till att sikra vagansiutningar och
GC-forbindelser for omgivande trafiksystem och for att avgora vilka verksamheter, anléggningar och
boende som kan bli aktuell i omedelbar nérhet av resecentrum.

Hur har miljdaspekterna integrerats?

Miljobedomningens syfte ar att miljofragorna ska lyftastidigt i processen for att kunna paverka
fysiska planatgarder och darmed for att astadkomma en miljoméssigt hdllbar 16sning.

Miljoaspekter i valet av utredningsalternativ

Ett antal tidiga undersokningar och utredningar finns utforda for utvecklingen av Kronholmen, dar
Bondsjtledens utformning och l&ge har utretts Tidiga studerade |6sningar pa behovet av planskild
korsning Bondsjoleden/Adal sbanan har involverat dverfart (bro) och flertalet vagutformningar for
underfart. Broldsningen har tidigare bedomts mindre lamplig pa grund av den konsekvens det skulle fa
for den byggda miljon, stadsbilden. En brolGsning ansags bli fér dominerande i stadsbilden och ett



altfor storskaligt element. Det bedémdes svért att skapa attraktiva miljoer intill bron, och restytor
skulle uppsta. Darfor valdes detta aternativ bort.

Infor framtagandet av detaljplaneforslaget studerades vidare flera majliga lagen for underfart till
jarnvéagen. Dessa redovisades med planskisser (tva alternativa lagen for underfart) med utvardering av
miljokonsekvenser i punktform. | detta arbete fanns den évergripande miljokonsekvens som
planférslaget skulle kunnaledatill vara den eventuellt ndrade omfattning av vagtrafik, med
foljdeffekterna buller och luftutsl&pp, som underfarten skulle kunna ge upphov till. De olika
alternativa lagena bedomdes skilja sig relativt lite & i miljopaverkan. Avstandet mellan punkterna &r
av kvartersstorlek och ger liten skillnad i trafikalstring. Dock kan de olika ldgena ge lokala skillnader
t.ex. med avseende pa vagtrafikbuller, beroende pa vilka gator som blir mer eller mindre trafikerade.
De olika lagena ger ocksa olika gatunét, vilket skiljer forslagen & ur stadsbildssynpunkt. Har
diskuterades aven miljoeffekter av planerad exploatering i omkringliggande omraden. Det
utformningsalternativ som valdes som huvudalternativ (alternativ 2) bedémdes ge minst paverkan pa
stadshilden eftersom det ansl 6t bast till riksintresseomradet for kulturmiljo, rutnatsstrukturen pa
Kronholmen.

I MKB studerades forutom ett nollaternativ och huvudalternativet (alternativ 2) aven ett alternativ 1,
for att tydliggora vilken miljopaverkan som berodde av exploateringsgraden respektive
vagportslGsningen. Alternativ 1 innebar vagport utan exploatering pa kvartersmark. Trafiken
bedémdesi huvudsak i detta omrade drivas av malpunkter som t.ex. handel. Under vissa relevanta
rubriker i MKB fordes darfor ett resonemang med hénsyn till den méjliga utvecklingen i
omkringliggande omraden.

Lokaliseringsalternativ i andra kvarter eller stadsdelar har inte varit aktuella eftersom det & behovet av
en underfart i det aktuella omradet som lett till behovet av éndrad detaljplan.

Miljoaspekter som paverkade planforslagets utformning

Forutom den 6vergripande miljokonsekvens som planforsaget skulle kunna ledatill, dvs eventuel It
andrad omfattning av véagtrafik med féljdeffekterna buller och luftutd dpp, fanns det genom de tidiga
utredningar som genomforts indikationer om flera miljéfragor som kunde bli betydande. Bland annat
uppmarksammades planens betydel se for riksintresset for kulturmiljovard samt mark- och grundvatten
med eventuella fororeningar. Miljobeddmningsarbetet ledde bland annat till att

planbestammel ser inférdes om behov av omhandertagande av férorenade massor infér dndrad

markanvandning.

det beddmdes vara nbdvandigt att |okalisera mindre ljudkéanslig markanvandning nérmast

jarnvagsspar, detta &ven pgarisk vid transport av farligt gods paréls.

Det utférande av vagport som foreslogs var ett tétt trag, eftersom det gav endast temporar

paverkan pa grundvattenforhallandena

Kulturhistoriskt intressant bebyggel se huvudsakligen bevarades

Vidare har planforslaget anpassats utifran synpunkter i samrad, se nedan.

Hur har synpunkter fran samrad och utstallning beaktats

Miljobeddmningsarbetet foljer planprocessen och remissinstanser och alménhet har mojlighet att
komma med synpunkter pa framtagna samradshandlingar. Utifran synpunkterna utfors eventuella
revideringar av handlingarna infor fortsatt arbete. Inkomna synpunkter &r viktiga for en bra
milj6beddmningsprocess.

Nedan foljer en redogorelse for synpunkter inkomnai samraden, samt hur planen utifran detta har
reviderats (synpunkter i kursiverad text, bemdtande i normal text).



Behovsbeddmning och avgransning

Kommunen har bedomt att foreliggande planforslag har betydande miljopéaverkan. | en
amnesavgransning har bedémningen gjorts att betydande paverkan forvantas av planforslagets
genomforande med avseende pa buller, luft, mark, vatten samt hdlsa och sikerhet. D planforslaget
kan paverka Riksintresse for kulturmiljovard har &ven planforslagets paverkan pa kulturmiljo studeras.
Mer 6versiktligt behandlas aven vibrationer, barridreffekter, naturresursanvandning, planforslagets
forenlighet med Gversiktsplan, gronstrukturplan etc, samt nationellamiljomal. | arbetet har beaktats,
men inte bedomts, betydande konsekvenser for biologisk mangfald. Denna fraga har darfor inte utretts
vidare. Konsekvenser for luftkvaliteten bedomdes forst inte bli betydande pa grund av att de rédande
halternai Harnosand & s ldga. En kraftigt 6kad trafik skulle kunna éndra detta forhallande, varfor
konsekvenser av planfordaget for luftkvalitet anda har studerats.

Samréd om avgransning och rubriker av MBK skedde med Lansstyrelsen i Vasternorrland 2007-10-08
Inga synpunkter framfordes.

Planprogram

Detaljplaneprogram for del av Kronholmen har varit foremal for samrad som resulterade i ett 20-tal
svar vilkaredovisades i en sammanstédlining. De frégor som behandlades i programmet var av sa stor
principiell betydelse att riktlinjer for det fortsatta planarbeter behandlades i kommunfullméaktige.

Plansamrad

Samradshandlingar for detaljplanen har presenterats pa kommunens hemsida samt skickats till
kommunala och statliga myndigheter, férvatningar, berorda fastighetsagare och boende. Samrad
pagick mellan 2008-03-07 och 2008-04-04. Synpunkterna fran samradet har ssmmanstélltsi en
samradsredogorel se daterad 2008-04-30. | samradssvaren framhalls enligt nedan vissa fragestadl Iningar
som sérskilt viktiga att behandlai det fortsatta arbetet med miljébedémningen.

Risk

En fordjupad riskanalys som visar pa behovet av skyddsatgarder bor utforas (Lansstyrelsen,
Banverket) och specifika skyddsavstand ska tas fram for aktuellt planomrade (Banverket). Placering
av luftintag bor utredas vidare (Lst.) Gangpassagen Gver Bondsjdleden vid den nya anslutningsgatan
bor tas bort (Vagverket).

En riskbeddmning av buller och vibrationer fran jarnvag har genomforts pa uppdrag av Banverket och
arbetatsin i planen. Minsta avstand fran byggnad till mitten av narmaste jarnvagsspar har andrats fran
20 till 30 meter. Planbestammelse har inforts géllande krav pa central nddavstangning av

byggnadsventilation. Gangpassagen dver Bondsj6leden vid den nya and utningsagatan har tagits bort.

Buller och vibrationer

Detaljplanen maste tydligare visa hur man genom placering och utformning av bebyggelse kan
erhalla godtagbara bullernivaer. Vid behov av bullerdampande atgarder bor dessa sikerstallasi plan.
Om avstegsfall tillampas bor detta motiveras (Lansstyrelsen).

Bullerbestammelsen i detaljplanen bor formuleras sa att den géller minst halften av boningsrummen i
varje lagenhet. Hur klarar det befintliga bostadshuset vid Jarnvagsgrand bullerkraven? For att sékra
en god miljo bor buller- och vibrationsnivaerna kontrolleras och dokumenteras innan nya lokaler tasi
bruk vilket bor std i genomforandebeskrivningen. Kapitlet om buller i MKB som man anser ger
felaktigt intryck angdende buller fran jarnvagen inom planomradet. Varkeni MKB eller i PM Trafik
Buller redovisas pa ett tydligt sétt vilka ljudnivaer fran tagtrafik som forvantas med de olika
alternativen. Komplettering bor aven ske gallande sammanvagd ljudniva (olika trafikslag) samt
vibrationer. Det bor fortydligasi MKB och planhandlingar vem som bar ansvaret for atgarder
gallande buller, vibrationer och risk (Banverket).



Hotell Royals byggnad &r extra kandlig for storningar i form av buller och vibrationer, sddana
storningar paverka trivseln for gaster (Hotell Royal i Harnésand AB)

| genomforandebeskrivningen laggs till att Banverket/lkommunen ansvarar for att skyddsdtgarder
och anordningar som &r erforderliga enligt miljokonsekvensbeskrivningen avseende buller for
befintliga bostéader och sténgsel utfors. Ny planbestdmmelse [aggs in som séger att 18genheterna
skall vara genomgaende. Texten om att buller och vibrationsnivaer ska kontrolleras och
dokumenteras for ny bebyggelse skrivsin i planbeskrivningen.

MBK har fortydligats och kompletterats enligt synpunkterna, bl.a. med uppgifter fran framtagna
utredningar om vilka ljudnivaer fran tégtrafik som forvantas med de olika aternativen, samt
vibrationsforhallanden i omrédet. | beskrivningen delades dven utredningsalternativ 2 ini en A- och en
B-version for att tydliggora effekten av bebyggel seutformning inom planomradet. Sammanvagd
bullerniva fran olika trafikslag redovisasi MKB.

Bebyggelsen har anpassats for att motverka buller- och vibrationsproblem fran jarnvégen. Delar av
texten i planbeskrivningen och genomfdrandebeskrivningen andras enligt synpunkter, bl.a. angdende
ansvarsfordelning for storningsskydd.

For att minska trafiken vid Hotell Royal sténgs Strandgatans anslutning mot jérnvagsgrand/gatan av.
Fortatning av allén foredas for att minska bullerstérning och dtgérder inom fastigheten (Briggen 5) ska
regleras genom avtal mellan kommunen och fastighetsdgare.

Markféroreningar

Planbeskrivningen bor redovisa vilka efterbehandlingsatgérder som kréavs och till vilken niva
(Banverket). Det bor vara klarlagt i detaljplanen vilka efterbehandlingsatgéarder som kravs, vem som
ansvarar for dessa, och till vilken niva dessa ska utforas (Lst)

| planbeskrivningen skrivsin att for den planfria korsningen Bondsj6leden-Adal sbanan har forslag till
platsspecifika riktvarden tagits fram utifran en sammanvégning av héso- och miljérisker. Har ska
naturvardsverkets generella riktvarden galla. Parametrarna for fisk, gronsaker och grundvatten i de
generellariktlinjerna & dock undantagnainom planomrédet, dvs omradet ska kunna nyttjas for
bostadsiandamal av innerstadskaraktar. Pa plankartan utokas texten i den administrativa bestdmmelsen
om efterbehandling enligt detta.

Naturresurser, fijarrvarme
Omradet saknar idag fjarrvarme. Samtliga byggnader ska ges majlighet att anduta till
fjarrvarmenatet (Lansstyrelsen).

Text har lagts in pa plankartan dar det bland annat star ” Bebyggelsen skall ges méjlighet att anslutas
till fj&rrvarmenétet”.

Dagvatten

Dag- och pumpvattenhanteringen har inte fatt en optimal 16sning. Atgérder bor vidtas for att sénka
fororeningshalterna (Miljopartiet de grona). Dagvattenhantering med perkolationsmagasin i/under
parkeringsytor foreslas (Lst.). Detaljplanen innebar stor paverkan pa anlaggningar for Harnésand
Energi och miljé AB, och mycket stora kostnader fér projektet (Hemab).

Utifran de lokala forutsattningarna & en magjlig 16sning att dagvattnet hanterasi en
skelettjord. Dagvattenhantering med perkolationsmagasin & inte méjlig pa grund av att
magasinen skulle blir fér stora. Text med forslag pa dagvattenhantering har infortsi MKB.
Diskussioner fors for att uppna rimliga kostnader for inblandade parter i fragan om ledningar och VA.



Kulturmiljo
Ny storskalig bebyggel se narmast jarnvagen blir en barridr mellan @dre trahusbebyggel se och
jarnvag. Viktigt att fasaderna blir varierade (Lansmuséet i vasternorrland).

Bebyggelse mellan jarnvagen och den ddre trahusbebyggel sen skyddar den senare fran buller och
stérningar. Den nya bebyggelsen gor det mojligt att sterskapa mer av den rutnétskaraktar som
riksintresset utmarks av.

Utstéllning

UtstalIningshandlingar for detaljplanen har varit utstallda 2008-05-02 till 2008-05-23. Synpunkter fran
utstaliningen har ssmmanstélltsi ett utldtande daterat 2008-05-30.

Synpunkter pa framst buller och vibrationer framférdes. Under utstallningstiden har nya beraknade
bullervérden for vagtrafik och jarnvégstrafik utmed Jarnvagsgatan/Jarnvagsgrand kommit fram. Dessa
varden har visat sig sa hdga att ljudnivaerna for uteplatser/gérdar inte kan hallas inom acceptabla
vérden som detaljplanen &r utformad idag. Overenskommelse om delar av plangenomférandet har
tidigare tréffats mellan Banverket och Harnésands kommun i ett sk. genomférandeavtal . Detta
genomforandeavtal forutsétter att detaljplanen antas av kommunfullméaktige senast under juni ménad
for att tidplanen for projektet skall kunna hallas.

| ett sarskilt samrad som hallits med |ansstyrelsen 2008-05-14, framkom f6ljande med anledning av
bland annat de sent inkomna uppgifterna:

For att kunna halla den utlovade antagningstiden, utan de fordrojningar som kan bli féljden av en
storre revidering i detta sena skede, foresas de med gult markerade byggrétterna (B, C och H) utmed
Jarnvagsgatan/Jarnvagsgrand utgd ur detaljplaneforsaget, d.v.s. de undantas fran antagandet. Omradet
omfattar kv. Briggen, Barkassen och del av Fastlandet 2:76. Detta innebér att den nuvarande
byggrétten i detaljplanen for dessa fastigheter kommer att tills vidare gélla, d.v.s. Industriandamal (J).
Befintliga bostader i namnda kvarter & foremal for utredningar avseende bullerdampande atgarder
aternativt inlGsen.

En ny text infordes med lydelsen ” Ny bostadsbebyggel se ska utformas sa att komfortvibr ationer
inomhus i bostadsrum inte dverstiger 0,4 mm/s vagd RMS, Ny bostadsbebyggel se grundiaggs ner till
fast mark” .

Hur har miljokonsekvensbeskrivningen beaktats?

MiljGaspekter fran miljobedomningsprocessen har paverkat planforslaget som presenteradesii
plansamréd. Vid samradet har synpunkter fran samradskretsen angaende miljofragor kommit in och
planforslaget har reviderats infor och efter utstallning enligt dessa (se ovanstdende stycke).

Skalen till att planen antagits i stallet for de alternativ som
overvagts

Centralt belagen mark som anvands for bostader och verksamheter ger en god hushallning med mark.
Kronholmen &r idag en resurs for ett antal méjliga utvecklingar. En framtid & naturligtvis att omradet

fortsdtter att anvandas som idag. Detta ger dock inte de positiva effekter som kan forvantas pa
Kronholmen.

Motstéende intressen ligger i planeringen av kvarter for bostéder och trafik. Buller har bedomts kunna
fa den mest betydande negativa paverkan for befintlig och ny bostadsbebyggel se. Omradet utmed



jarnvéagen & inte lampligt for bostader med risk for bland annat hoga bullernivaer. Hogsta till&tna
vaningsantal blir fyra vaningar. Byggnadernatjanar darmed som bullerdémpare fran stérningar som
genereras utmed jarnvagen. Hoga beraknade bullernivaer for uteplatser i de kvarter som tillater
boende gor att de kvarteren undantas fran antagande.

Med de riskreducerande dtgéarderna som reglerasi planbestammel serna bedoms planforsaget medfora
en acceptabel riskniva trots underfart och narhet till jarnvagen.

Atgarder som ska vidtas for uppféljning och 6évervakning av
betydande miljopaverkan

| den har planen bedoms den betydande miljdpaverkan framst utgoras av risken for paverkan pa
ljudmilj6 av trafikforandringar, samt risken for spridning av markfororeningar. Paverkan & knuten till
de sammanlagda effekterna av trafikokning i stadsdelen som en 6nskad utveckling av Kronholmen och
omradet mellan Bondsj6leden och Jarnvéagen.

| genomforandebeskrivningen finns uppgifter om vem som ansvarar och vidtar skyddsatgarder
avseende vibrationer for befintlig bebyggelse och nybyggnad. Dér stér att ” Kostnader for de
skyddsdtgarder/anordningar som enligt Miljokonsekvensbeskrivningen & nodvandig for planens
genomfdrande, kommer att regleras mellan parterna, Banverket/Kommunen i samband med
detaljprojekteringen”.

Kompletterande undersdkningar och sanering av férorenad mark ska skei enlighet med
planbestammel serna och kostnaderna avilar exploatoren.

Sanering efter bensinstationsanlaggningen inom Barkassen sker genom Spimfabs forsorg och planeras
att genomfoéras under 2008-20009.

Bygglov for dtgarder som innebar en vasentlig andring av markens anvandning forutstter att fortsatt
utredning utforts och eventuell sanering av markfororeningar och avhjé pts enligt planbestammelse.

Genom L uftvardsforbundet i 1anet kommer eventuellaforandringar i luftkvalitet att foljas upp med en
regelbundenhet av vart 3:e &. Harnésands kommun avser genomfora berakning av bullernivaer da
planen & genomford.

En annan punkt som &r viktig att folja upp & hur miljoarbetet utforsi byggskedet. Risken for spridning
av markfororeningar, komplicerade markarbeten med eventuellt associerad risk. Genomfdrandeavtal
samt komplementavtal, for Harnésand resecentrum etapp 2, har tecknats mellan Kommunen och
Banverket rérande villkoren for planlaggning, driftfrégor och ombyggnad av Adalsbanan och
Bondsjdleden.

Ventilationssystemens utformning och tilluftsintagens placering utreds.

Héarndsand 2008-05-30
Birgitta Westerlind EwaFéllgren
Bygg- och miljéchef Planingen;or
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SARSKILD SAMMANSTALLNING

Allmant

Né&r en plan antagits ska kommunen enligt 6 kap 16 8§ Miljobalken upprétta en sérskild
sammanstallning som kan sagas vara ett ags utvardering av arbetet med miljébeddmningen for
planen. Den sérskilda sasmmanstallningen ska redovisa:

- Hur milj6aspekterna har integreratsi planen.

- Hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samréd och utstallning har beaktats.

- Skdlentill att planen har antagitsi stéllet for de aternativ som dvervagts.

- De agarder som avses vidtas for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som
genomfdrandet av planen medfor.

Bakgrunden till detaljplanefordaget & att behov finns av att ordna en planskild korsning mellan
Bondsjdleden och jarnvagen. Plankorsningen som idag finns mellan jarnvéag och Bondsjoleden skulle i
framtiden inneb&ra en ineffektiv trafikforing och risker. | och med den nya utformningen av
trafikforsdrjningen for Bondsjdleden och arbetet med Resecentrum och Adalsbanan & en plandndring
for omrédet nodvandigt. Detaljplanesndringen syftar i forst hand till att sikra vagansiutningar och
GC-forbindelser for omgivande trafiksystem och for att avgora vilka verksamheter, anléggningar och
boende som kan bli aktuell i omedelbar nérhet av resecentrum.

Hur har miljdaspekterna integrerats?

Miljobedomningens syfte ar att miljofragorna ska lyftastidigt i processen for att kunna paverka
fysiska planatgarder och darmed for att astadkomma en miljoméssigt hdllbar 16sning.

Miljoaspekter i valet av utredningsalternativ

Ett antal tidiga undersokningar och utredningar finns utforda for utvecklingen av Kronholmen, dar
Bondsjtledens utformning och l&ge har utretts Tidiga studerade |6sningar pa behovet av planskild
korsning Bondsjoleden/Adal sbanan har involverat dverfart (bro) och flertalet vagutformningar for
underfart. Broldsningen har tidigare bedomts mindre lamplig pa grund av den konsekvens det skulle fa
for den byggda miljon, stadsbilden. En brolGsning ansags bli fér dominerande i stadsbilden och ett



altfor storskaligt element. Det bedémdes svért att skapa attraktiva miljoer intill bron, och restytor
skulle uppsta. Darfor valdes detta aternativ bort.

Infor framtagandet av detaljplaneforslaget studerades vidare flera majliga lagen for underfart till
jarnvéagen. Dessa redovisades med planskisser (tva alternativa lagen for underfart) med utvardering av
miljokonsekvenser i punktform. | detta arbete fanns den évergripande miljokonsekvens som
planférslaget skulle kunnaledatill vara den eventuellt ndrade omfattning av vagtrafik, med
foljdeffekterna buller och luftutsl&pp, som underfarten skulle kunna ge upphov till. De olika
alternativa lagena bedomdes skilja sig relativt lite & i miljopaverkan. Avstandet mellan punkterna &r
av kvartersstorlek och ger liten skillnad i trafikalstring. Dock kan de olika ldgena ge lokala skillnader
t.ex. med avseende pa vagtrafikbuller, beroende pa vilka gator som blir mer eller mindre trafikerade.
De olika lagena ger ocksa olika gatunét, vilket skiljer forslagen & ur stadsbildssynpunkt. Har
diskuterades aven miljoeffekter av planerad exploatering i omkringliggande omraden. Det
utformningsalternativ som valdes som huvudalternativ (alternativ 2) bedémdes ge minst paverkan pa
stadshilden eftersom det ansl 6t bast till riksintresseomradet for kulturmiljo, rutnatsstrukturen pa
Kronholmen.

I MKB studerades forutom ett nollaternativ och huvudalternativet (alternativ 2) aven ett alternativ 1,
for att tydliggora vilken miljopaverkan som berodde av exploateringsgraden respektive
vagportslGsningen. Alternativ 1 innebar vagport utan exploatering pa kvartersmark. Trafiken
bedémdesi huvudsak i detta omrade drivas av malpunkter som t.ex. handel. Under vissa relevanta
rubriker i MKB fordes darfor ett resonemang med hénsyn till den méjliga utvecklingen i
omkringliggande omraden.

Lokaliseringsalternativ i andra kvarter eller stadsdelar har inte varit aktuella eftersom det & behovet av
en underfart i det aktuella omradet som lett till behovet av éndrad detaljplan.

Miljoaspekter som paverkade planforslagets utformning

Forutom den 6vergripande miljokonsekvens som planforsaget skulle kunna ledatill, dvs eventuel It
andrad omfattning av véagtrafik med féljdeffekterna buller och luftutd dpp, fanns det genom de tidiga
utredningar som genomforts indikationer om flera miljéfragor som kunde bli betydande. Bland annat
uppmarksammades planens betydel se for riksintresset for kulturmiljovard samt mark- och grundvatten
med eventuella fororeningar. Miljobeddmningsarbetet ledde bland annat till att

planbestammel ser inférdes om behov av omhandertagande av férorenade massor infér dndrad

markanvandning.

det beddmdes vara nbdvandigt att |okalisera mindre ljudkéanslig markanvandning nérmast

jarnvagsspar, detta &ven pgarisk vid transport av farligt gods paréls.

Det utférande av vagport som foreslogs var ett tétt trag, eftersom det gav endast temporar

paverkan pa grundvattenforhallandena

Kulturhistoriskt intressant bebyggel se huvudsakligen bevarades

Vidare har planforslaget anpassats utifran synpunkter i samrad, se nedan.

Hur har synpunkter fran samrad och utstallning beaktats

Miljobeddmningsarbetet foljer planprocessen och remissinstanser och alménhet har mojlighet att
komma med synpunkter pa framtagna samradshandlingar. Utifran synpunkterna utfors eventuella
revideringar av handlingarna infor fortsatt arbete. Inkomna synpunkter &r viktiga for en bra
milj6beddmningsprocess.

Nedan foljer en redogorelse for synpunkter inkomnai samraden, samt hur planen utifran detta har
reviderats (synpunkter i kursiverad text, bemdtande i normal text).



Behovsbeddmning och avgransning

Kommunen har bedomt att foreliggande planforslag har betydande miljopéaverkan. | en
amnesavgransning har bedémningen gjorts att betydande paverkan forvantas av planforslagets
genomforande med avseende pa buller, luft, mark, vatten samt hdlsa och sikerhet. D planforslaget
kan paverka Riksintresse for kulturmiljovard har &ven planforslagets paverkan pa kulturmiljo studeras.
Mer 6versiktligt behandlas aven vibrationer, barridreffekter, naturresursanvandning, planforslagets
forenlighet med Gversiktsplan, gronstrukturplan etc, samt nationellamiljomal. | arbetet har beaktats,
men inte bedomts, betydande konsekvenser for biologisk mangfald. Denna fraga har darfor inte utretts
vidare. Konsekvenser for luftkvaliteten bedomdes forst inte bli betydande pa grund av att de rédande
halternai Harnosand & s ldga. En kraftigt 6kad trafik skulle kunna éndra detta forhallande, varfor
konsekvenser av planfordaget for luftkvalitet anda har studerats.

Samréd om avgransning och rubriker av MBK skedde med Lansstyrelsen i Vasternorrland 2007-10-08
Inga synpunkter framfordes.

Planprogram

Detaljplaneprogram for del av Kronholmen har varit foremal for samrad som resulterade i ett 20-tal
svar vilkaredovisades i en sammanstédlining. De frégor som behandlades i programmet var av sa stor
principiell betydelse att riktlinjer for det fortsatta planarbeter behandlades i kommunfullméaktige.

Plansamrad

Samradshandlingar for detaljplanen har presenterats pa kommunens hemsida samt skickats till
kommunala och statliga myndigheter, férvatningar, berorda fastighetsagare och boende. Samrad
pagick mellan 2008-03-07 och 2008-04-04. Synpunkterna fran samradet har ssmmanstélltsi en
samradsredogorel se daterad 2008-04-30. | samradssvaren framhalls enligt nedan vissa fragestadl Iningar
som sérskilt viktiga att behandlai det fortsatta arbetet med miljébedémningen.

Risk

En fordjupad riskanalys som visar pa behovet av skyddsatgarder bor utforas (Lansstyrelsen,
Banverket) och specifika skyddsavstand ska tas fram for aktuellt planomrade (Banverket). Placering
av luftintag bor utredas vidare (Lst.) Gangpassagen Gver Bondsjdleden vid den nya anslutningsgatan
bor tas bort (Vagverket).

En riskbeddmning av buller och vibrationer fran jarnvag har genomforts pa uppdrag av Banverket och
arbetatsin i planen. Minsta avstand fran byggnad till mitten av narmaste jarnvagsspar har andrats fran
20 till 30 meter. Planbestammelse har inforts géllande krav pa central nddavstangning av

byggnadsventilation. Gangpassagen dver Bondsj6leden vid den nya and utningsagatan har tagits bort.

Buller och vibrationer

Detaljplanen maste tydligare visa hur man genom placering och utformning av bebyggelse kan
erhalla godtagbara bullernivaer. Vid behov av bullerdampande atgarder bor dessa sikerstallasi plan.
Om avstegsfall tillampas bor detta motiveras (Lansstyrelsen).

Bullerbestammelsen i detaljplanen bor formuleras sa att den géller minst halften av boningsrummen i
varje lagenhet. Hur klarar det befintliga bostadshuset vid Jarnvagsgrand bullerkraven? For att sékra
en god miljo bor buller- och vibrationsnivaerna kontrolleras och dokumenteras innan nya lokaler tasi
bruk vilket bor std i genomforandebeskrivningen. Kapitlet om buller i MKB som man anser ger
felaktigt intryck angdende buller fran jarnvagen inom planomradet. Varkeni MKB eller i PM Trafik
Buller redovisas pa ett tydligt sétt vilka ljudnivaer fran tagtrafik som forvantas med de olika
alternativen. Komplettering bor aven ske gallande sammanvagd ljudniva (olika trafikslag) samt
vibrationer. Det bor fortydligasi MKB och planhandlingar vem som bar ansvaret for atgarder
gallande buller, vibrationer och risk (Banverket).



Hotell Royals byggnad &r extra kandlig for storningar i form av buller och vibrationer, sddana
storningar paverka trivseln for gaster (Hotell Royal i Harnésand AB)

| genomforandebeskrivningen laggs till att Banverket/lkommunen ansvarar for att skyddsdtgarder
och anordningar som &r erforderliga enligt miljokonsekvensbeskrivningen avseende buller for
befintliga bostéader och sténgsel utfors. Ny planbestdmmelse [aggs in som séger att 18genheterna
skall vara genomgaende. Texten om att buller och vibrationsnivaer ska kontrolleras och
dokumenteras for ny bebyggelse skrivsin i planbeskrivningen.

MBK har fortydligats och kompletterats enligt synpunkterna, bl.a. med uppgifter fran framtagna
utredningar om vilka ljudnivaer fran tégtrafik som forvantas med de olika aternativen, samt
vibrationsforhallanden i omrédet. | beskrivningen delades dven utredningsalternativ 2 ini en A- och en
B-version for att tydliggora effekten av bebyggel seutformning inom planomradet. Sammanvagd
bullerniva fran olika trafikslag redovisasi MKB.

Bebyggelsen har anpassats for att motverka buller- och vibrationsproblem fran jarnvégen. Delar av
texten i planbeskrivningen och genomfdrandebeskrivningen andras enligt synpunkter, bl.a. angdende
ansvarsfordelning for storningsskydd.

For att minska trafiken vid Hotell Royal sténgs Strandgatans anslutning mot jérnvagsgrand/gatan av.
Fortatning av allén foredas for att minska bullerstérning och dtgérder inom fastigheten (Briggen 5) ska
regleras genom avtal mellan kommunen och fastighetsdgare.

Markféroreningar

Planbeskrivningen bor redovisa vilka efterbehandlingsatgérder som kréavs och till vilken niva
(Banverket). Det bor vara klarlagt i detaljplanen vilka efterbehandlingsatgéarder som kravs, vem som
ansvarar for dessa, och till vilken niva dessa ska utforas (Lst)

| planbeskrivningen skrivsin att for den planfria korsningen Bondsj6leden-Adal sbanan har forslag till
platsspecifika riktvarden tagits fram utifran en sammanvégning av héso- och miljérisker. Har ska
naturvardsverkets generella riktvarden galla. Parametrarna for fisk, gronsaker och grundvatten i de
generellariktlinjerna & dock undantagnainom planomrédet, dvs omradet ska kunna nyttjas for
bostadsiandamal av innerstadskaraktar. Pa plankartan utokas texten i den administrativa bestdmmelsen
om efterbehandling enligt detta.

Naturresurser, fijarrvarme
Omradet saknar idag fjarrvarme. Samtliga byggnader ska ges majlighet att anduta till
fjarrvarmenatet (Lansstyrelsen).

Text har lagts in pa plankartan dar det bland annat star ” Bebyggelsen skall ges méjlighet att anslutas
till fj&rrvarmenétet”.

Dagvatten

Dag- och pumpvattenhanteringen har inte fatt en optimal 16sning. Atgérder bor vidtas for att sénka
fororeningshalterna (Miljopartiet de grona). Dagvattenhantering med perkolationsmagasin i/under
parkeringsytor foreslas (Lst.). Detaljplanen innebar stor paverkan pa anlaggningar for Harnésand
Energi och miljé AB, och mycket stora kostnader fér projektet (Hemab).

Utifran de lokala forutsattningarna & en magjlig 16sning att dagvattnet hanterasi en
skelettjord. Dagvattenhantering med perkolationsmagasin & inte méjlig pa grund av att
magasinen skulle blir fér stora. Text med forslag pa dagvattenhantering har infortsi MKB.
Diskussioner fors for att uppna rimliga kostnader for inblandade parter i fragan om ledningar och VA.



Kulturmiljo
Ny storskalig bebyggel se narmast jarnvagen blir en barridr mellan @dre trahusbebyggel se och
jarnvag. Viktigt att fasaderna blir varierade (Lansmuséet i vasternorrland).

Bebyggelse mellan jarnvagen och den ddre trahusbebyggel sen skyddar den senare fran buller och
stérningar. Den nya bebyggelsen gor det mojligt att sterskapa mer av den rutnétskaraktar som
riksintresset utmarks av.

Utstéllning

UtstalIningshandlingar for detaljplanen har varit utstallda 2008-05-02 till 2008-05-23. Synpunkter fran
utstaliningen har ssmmanstélltsi ett utldtande daterat 2008-05-30.

Synpunkter pa framst buller och vibrationer framférdes. Under utstallningstiden har nya beraknade
bullervérden for vagtrafik och jarnvégstrafik utmed Jarnvagsgatan/Jarnvagsgrand kommit fram. Dessa
varden har visat sig sa hdga att ljudnivaerna for uteplatser/gérdar inte kan hallas inom acceptabla
vérden som detaljplanen &r utformad idag. Overenskommelse om delar av plangenomférandet har
tidigare tréffats mellan Banverket och Harnésands kommun i ett sk. genomférandeavtal . Detta
genomforandeavtal forutsétter att detaljplanen antas av kommunfullméaktige senast under juni ménad
for att tidplanen for projektet skall kunna hallas.

| ett sarskilt samrad som hallits med |ansstyrelsen 2008-05-14, framkom f6ljande med anledning av
bland annat de sent inkomna uppgifterna:

For att kunna halla den utlovade antagningstiden, utan de fordrojningar som kan bli féljden av en
storre revidering i detta sena skede, foresas de med gult markerade byggrétterna (B, C och H) utmed
Jarnvagsgatan/Jarnvagsgrand utgd ur detaljplaneforsaget, d.v.s. de undantas fran antagandet. Omradet
omfattar kv. Briggen, Barkassen och del av Fastlandet 2:76. Detta innebér att den nuvarande
byggrétten i detaljplanen for dessa fastigheter kommer att tills vidare gélla, d.v.s. Industriandamal (J).
Befintliga bostader i namnda kvarter & foremal for utredningar avseende bullerdampande atgarder
aternativt inlGsen.

En ny text infordes med lydelsen ” Ny bostadsbebyggel se ska utformas sa att komfortvibr ationer
inomhus i bostadsrum inte dverstiger 0,4 mm/s vagd RMS, Ny bostadsbebyggel se grundiaggs ner till
fast mark” .

Hur har miljokonsekvensbeskrivningen beaktats?

MiljGaspekter fran miljobedomningsprocessen har paverkat planforslaget som presenteradesii
plansamréd. Vid samradet har synpunkter fran samradskretsen angaende miljofragor kommit in och
planforslaget har reviderats infor och efter utstallning enligt dessa (se ovanstdende stycke).

Skalen till att planen antagits i stallet for de alternativ som
overvagts

Centralt belagen mark som anvands for bostader och verksamheter ger en god hushallning med mark.
Kronholmen &r idag en resurs for ett antal méjliga utvecklingar. En framtid & naturligtvis att omradet

fortsdtter att anvandas som idag. Detta ger dock inte de positiva effekter som kan forvantas pa
Kronholmen.

Motstéende intressen ligger i planeringen av kvarter for bostéder och trafik. Buller har bedomts kunna
fa den mest betydande negativa paverkan for befintlig och ny bostadsbebyggel se. Omradet utmed



jarnvéagen & inte lampligt for bostader med risk for bland annat hoga bullernivaer. Hogsta till&tna
vaningsantal blir fyra vaningar. Byggnadernatjanar darmed som bullerdémpare fran stérningar som
genereras utmed jarnvagen. Hoga beraknade bullernivaer for uteplatser i de kvarter som tillater
boende gor att de kvarteren undantas fran antagande.

Med de riskreducerande dtgéarderna som reglerasi planbestammel serna bedoms planforsaget medfora
en acceptabel riskniva trots underfart och narhet till jarnvagen.

Atgarder som ska vidtas for uppféljning och 6évervakning av
betydande miljopaverkan

| den har planen bedoms den betydande miljdpaverkan framst utgoras av risken for paverkan pa
ljudmilj6 av trafikforandringar, samt risken for spridning av markfororeningar. Paverkan & knuten till
de sammanlagda effekterna av trafikokning i stadsdelen som en 6nskad utveckling av Kronholmen och
omradet mellan Bondsj6leden och Jarnvéagen.

| genomforandebeskrivningen finns uppgifter om vem som ansvarar och vidtar skyddsatgarder
avseende vibrationer for befintlig bebyggelse och nybyggnad. Dér stér att ” Kostnader for de
skyddsdtgarder/anordningar som enligt Miljokonsekvensbeskrivningen & nodvandig for planens
genomfdrande, kommer att regleras mellan parterna, Banverket/Kommunen i samband med
detaljprojekteringen”.

Kompletterande undersdkningar och sanering av férorenad mark ska skei enlighet med
planbestammel serna och kostnaderna avilar exploatoren.

Sanering efter bensinstationsanlaggningen inom Barkassen sker genom Spimfabs forsorg och planeras
att genomfoéras under 2008-20009.

Bygglov for dtgarder som innebar en vasentlig andring av markens anvandning forutstter att fortsatt
utredning utforts och eventuell sanering av markfororeningar och avhjé pts enligt planbestammelse.

Genom L uftvardsforbundet i 1anet kommer eventuellaforandringar i luftkvalitet att foljas upp med en
regelbundenhet av vart 3:e &. Harnésands kommun avser genomfora berakning av bullernivaer da
planen & genomford.

En annan punkt som &r viktig att folja upp & hur miljoarbetet utforsi byggskedet. Risken for spridning
av markfororeningar, komplicerade markarbeten med eventuellt associerad risk. Genomfdrandeavtal
samt komplementavtal, for Harnésand resecentrum etapp 2, har tecknats mellan Kommunen och
Banverket rérande villkoren for planlaggning, driftfrégor och ombyggnad av Adalsbanan och
Bondsjdleden.

Ventilationssystemens utformning och tilluftsintagens placering utreds.
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