Laga kraft 2008-07-08

Héarnosands
k(}mmun ANTAGANDEHANDLING
Samhdllsférvaltningen

Detaljplan for Bondsjoleden mm Harn6sands Kommun

Genomfdrandebeskrivning

Detaljplanen innebér att korsningen mellan Bondsj6leden och Adalsbanan gors
planskild. Bondsj6leden laggs da om till ett ndgot nordligare 1&ge och gar under
jarnvagen for att anslutas via en cirkulationsplats till Djuphamnsvagen. Brannerigatans
anslutning till Bondsj6leden tas bort och ny/tillféllig anslutning vaster om kvarteret
Klubban. Vidare innebar planfordaget att Jarnvagsgrand breddas, samt att delar av
nuvarande mark for Bondsj0leden och Stationsgatan kan bli kvartersmark och
parkering.

1. Organisatoriska fragor

1.1 Tidplan

Detaljplanen hanteras med normalt planforfarande. Samrad for planforslaget har skett
under mars 2008. Samradsredogorelse och revideringar av planférslaget har
genomforts och beslut om utstéllning togs den 24 april. Utstéllningstiden & en manad
varefter detaljplanen berdknas kunna godkénnas av samhéllsnamnden i maj 2008 och
darefter antas av kommunfullméktige.

Bygglov kan ges nar planen vunnit laga kraft. Avsikten &r att delar av genomfdrande
ska kunna paborjas under 2008.

1.2 Huvudmannaskap, ansvarsfordelning

Samhadllsforvaltningen ansvarar for uppréttande av detaljplan.

Lantméterimyndigheten ansvarar for fastighetsbildningsatgarder.
Kommunen & huvudman for gator och dvrig alman platsmark.

Kommunen ansvarar for hur tradplanteringarna utmed Bondsj6leden och
Jarnvagsgatan utfors och att detta gors i samband med fardigstéllandet av
Bondsj6leden och Jarnvégsgatan.

Respektive ledningségare ansvarar for ledningsnétet.

Banverket ansvarar for anlaggandet av végporten med tillhérande anldggningar.
Till dessa anlaggningar hor exempelvis vagtraget samt Ge-bro.

Ansvaret, for anlaggande och drift, inom kvartersmark avilar respektive
fastighetsagare.

Exploatdren bekostar och ansvarar for att fortsatt utredning avseende
vibrationsforhallandena utfors i samband med exploatering av kvartersmark. Se



PM Geoteknik. Likasa ansvarar exploatoren for erforderliga
bullerskyddsdtgarder vid nybyggnad av bostader och arbetslokaler for tyst
verksamhet.

Banverket ansvarar for att skyddsatgarder/anordningar som &r erforderliga enligt
miljokonsekvensbeskrivningen avseende buller for befintliga bostader och
utfors.

Kompletterande undersokningar och sanering av fororenad mark ska skei
enlighet med planbestammel serna och kostnaderna avilar exploatoren.

For allménna V A-ledningar fram till anglutningspunkt ansvarar ledningségare.

Banverket/Kommunen ansvarar for tillkommande stangsel enligt
genomforandeavtal.

1.2 Avtal

Genomfdrandeavtal samt komplementavtal, fér Harndsand resecentrum etapp 2, har
tecknats mellan Kommunen och Banverket rérande villkoren for planl&ggning,
driftfrégor och ombyggnad av Adalshanan och Bondsjéleden.

Mellan ledningsagare och Banverket respektive Kommunen finns mellanliggande avtal
som reglerar parternas forhallningssétt.

1.3 Genomforandetid
Genomférandetiden & 10 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

2. Fastighetsrattsliga fragor

2.1. Fastighetsbildning

Fastighetsforteckning har uppréttats. For planens genomforande kommer fastig-
hetsreglering att behdva ske for fastigheter inom kvarteren Kostern, Jullen, Slupen,
Skonaren samt fastigheterna Fastlandet 2:11, 2:64, 2:66, 2:76 och 2:85.

Gemensamhetsanl aggningar far anordnas inom kvartersmark for parkering och andra
gemensamma nyttigheter. FOr fastigheter som saknar tillr&cklig parkering for sitt eget
behov kan detta |6sas med nyttjanderattsavtal till parkeringshus eller
parkeringsanlaggning. Lantmaéteriforréttning bekostas av respektive fastighetségare.

3. Tekniska fragor

3.1 Ledningar

Inom planomradet finns ledningar for €, tele, optokabel, VA respektive fjarrvarme.
Ledningsomlaggningar kommer att kravas. Ledningar kan 1&ggas i gatumark; eller i de



u-omréden (mark for allménna underjordiska ledningar pa kvartersmark) som detalj-
planen medger. Ny bebyggelse kan andlutas till befintliga/flyttade ledningssystem.

3.2 Markforhallanden, fororeningar

Markundersokningar, med fokus pa laget for underfart, har utforts inom
detaljplaneomradet under slutet av 2007. Resultaten visar bl.a. att marken &r
sittningskanslig och att féroreningar kan forekomma (se vidare Oversiktliga
milj6geotekni ska under sokningar for plandrende inom kv Kélen och kv Rodret
Hé&rndsands kommun, Ramboll Sverige AB, 2008.01.21). Férdjupade undersdkningar
och sarskilda &tgarder kommer att krévas.

Sanering efter bensinstationsanlggningen inom Barkassen sker genom Spimfabs
forsorg och planeras att genomforas under 2008-2009.

Bygglov for dtgéarder som innebar en vasentlig andring av markens anvandning
forutsétter att fortsatt utredning utforts och eventuell sanering av markfororeningar och
avhjépts enligt planbestdmmel se.

4. Ekonomiska fragor

4.1 Kostnader for att uppratta detaljplan
Kostnader for uppréttande av detaljplan regleras i genomforandeavtalet.

4.2 Kommunalekonomi

Banverket projekterar och svarar for utbyggnaden av vagtrag, jarnvagsbro med
integrerad GC-bro, s att mdjligheten att korsa Adalsbanan bibehélls utan
kostnad for kommunen.

Kostnader for gatu- och ledningsoml&ggning kommer delvis att belasta kommunen.

Kostnader for flytt av -, VA- och fjarrvarmel edning inom allmén plats &r reglerat
i avtal med respektive ledningshavare.

Kostnader for flytt av opto- och teleledningar finnsreglerat i avta.

Kostnad for utredning och gérder for hur lokalt omhéndertagande av dagvatten, i
enlighet med MK B, skal6sas inom kvartersmark stér exploattren for.

Kostnader for de skyddsatgarder/anordningar som, enligt
Miljokonsekvensbeskrivningen & nddvandiga foér planens genomforande
kommer att regleras mellan parterna Banverket/Kommunen i samband med
detaljprojekteringen.

Atgéarder inom fastigheten Briggen 5, som orsakas av genomfoérandet av denna
plan, ska regleras genom avtal mellan Kommunen och dess fastighetségare.



5. Deltagare
Detaljplanearbetet leds av Samhdllsférvaltningen, Bygg- och Miljo.

Harntsand 2008-05-30

Birgitta Westerlind Ewa Féllgren
Bygg- och miljochef planingen;jor
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Planbeskrivning Sammanstéallning av yttranden planprogram
Genomforandebeskrivning Planprogram

Miljokonsekvensbeskrivning (Grundkarta)

PLANENS SYFTE

Planens syfte | och med den nya utformningen av trafikférsérjningen for
Bondsjoleden och arbetet med Resecentrum och Adalsbanan
ar en planandring for omradet nédvandigt. Detaljplane-
andringen syftar i forst hand till att sdkra vaganslutningar och
GC-forbindelser for omgivande trafiksystem och for att avgora
vilka verksamheter, anlaggningar och boende som kan bli
aktuell i omedelbar narhet av resecentrum.

PLANDATA Planomradet stracker sig langs Bondsjoleden med sin borjan oster
om E4, darefter vidare dver jarnvagen och inkluderar omradena
kvarteren Slupen, Briggen, Skonaren och Barkassen.

Planomradets
avgransning

Areal



Markagoforhallanden

FORENLIGHET
MED MILJOBALKEN

TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDE

Riksintressen

Oversiktsplan

Detaljplan

Den storsta markagaren inom omradet ar Harnésands
kommun, 6vriga agare se fastighetsforteckning.

Planférslaget beddms vara forenligt med 3-5 kap
miljobalken. Sarskilt tillstand enligt miljobalken kravs inte.

Jarnvagen — Adalsbanan - &r ett riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken och ska darfor skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.
Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, gatunat och
bebyggelsestruktur bor bevaras och har ett sarskilt skydd
genom lagen om kulturminnen, se karta nedan.

| gallande 6versiktsplan fran 1992 for Harnosands kommun
redovisas till storsta delen omradet som parkmark. Detta
innebar att vid en detaljplaneandring &r det viktigt att omradets
stadskaraktar ligger till grund for planarbetets struktur.

AROAL U g MY T P o s

I 'nstitutioner och férvaltningar som skolor, vard etc.

Blandas centrumbebyggelse
Kulturhistoriskt intressant bebyggelse enl. Lansmuseet

- Omradesgrans for Riksintresse enl. Riksantikvarieambetet

For omradet géller detaljplaner for
= del av Bondsjostaden och Anget faststalld 1977-02-03



Fastighetsplan

Program

Kommunala beslut

Samband med annan
planering

» del av Harnésand (omrade mellan kv. Klubban och Skidan)
faststalld 1946-09-30

» kvarteret Klykan och Staget faststélld 1984-03-01.

» Bondsj6staden faststéalld 1927-04-08

» Kronholmens norra del faststalld 1961-09-28.

Nagra fastighetsplaner eller tomtindelningar finns inte inom
omradet.

Ett planprogram har varit foremal for samrad 2004-11-16 till
2005-01-10 och ett informationsmate har hallits i
Franzénsskolans aula 2004-12-08. En sammanstallning 6ver
synpunkter frAn programsamradet har upprattats.

2006-12-13 beslot stadsbyggnadsnamnden att planandring for
Bondsjcleden m. fl. far paborjas.

Under arbetet med framtagandet av detaljplanen har parallellt
bedrivits ett arbete med att se planomradet i sitt stadsmassiga
sammanhang. Har har bland annat stor h&nsyn tagits till den
parallella planprocess som pagar for handelsetableringen vid
Ostra Bondsjogatan, dar olika faktorer vagts mot varandra.
Strukturanalyser for en stadsutveckling som stracker sig 20 —30
ar framat i tiden har ocksa utarbetats och slutsatser har dragits
varvid det konstaterats att den foreslagna infrastrukturen i detta
planforslag inte vasentligt forsvarar eller forhindrar en positiv
utveckling av omkringliggande stadsdelar. Tillgangligheten i
systemet och mdjligheten for en flexibel utbyggnad med ett
effektivt markutnyttjande, bedéms vara god om Kronholmen
och Torsvik gar en expansiv utveckling till métes under den
tidsrymd som angetts. Arbetet med de 6versiktliga studierna av
Kronholmen, Torsvik och angransande stadsdelar kommer att
fortsatt bedrivas under den narmaste tiden.

Ytterligare utredningar behévs for att klara ut hur anslutningen
frAn Bondsjoleden till Murberget och Anget ska Isas.
Anslutningsvagen behover vara klar fran och med oktober 2008
da Banverket planerar att stdnga av Brannerigatan mellan
Bondsjoleden och Angsvagen. Pa grund av detta och den
tidsbrist detta fér med sig ligger forslaget vid kvarteret Klubban
kvar och ska byggas som en preliminar |Idsning och ett nytt
planarbete kan paborjas for att se éver anslutningar och
trafikflodena i omradet. Samhallsnamnden beslutade i § 91 den
24 april 2008 att planarbete far paborjas for att hitta en bra
trafiklésning for anslutning mellan Bondsjéleden och Anget —
Murbergsstaden.



Miljobeddmning

Miljokonsekvens-
beskrivning

4

Tankar finns aven pa att gora en dversyn av den detaljplan som
ligger omedelbart soder om foreliggande planforslag. | den
planéandringen kommer en Gversyn att goras av Kaptensgatans
geometri och behovet av tillkommande parkeringar for
Resecentrum. Politiska beslut om detta saknas i skrivande
stund.

| plan- och bygglagen galler fran den 21 juli 2004 bestammelse
om miljdbedémningar av detaljplaner. Nar en kommun
upprattar en detaljplan ska kommunen ta stallning till om en
miljdbedémning maste goras eller inte. Miljobedémning av
planen kravs om dess genomférande kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Kommunen har bedémt att planens genomférande medfor en
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvens-
beskrivning ska upprattas. Aven lansstyrelsen har tidigare yttrat
sig Over detaljplaneprogram for del av Kronholmen 2005-01-17
och bedémde da att detaljplanen kunde antas medféra
betydande miljopaverkan.

MKB redovisar tva planalternativ som jamférs med
nollalternativet. Dels sa redovisar miljopaverkans effekter pa
vagplanering och dess underfart samt pa effekter av den
bebyggelse som mgjliggors inom omradet.

En beddmning av konsekvenserna mark, vatten, luft, buller,
kulturmiljo, vibrationer, barriareffekter, risk och sékerhet samt
resursanvandning har studerats och analyserats.

Den nya vagdragningen och foreslagen underfart far framst
konsekvenser pa mark och vatten beroende pa omradets
markforhallanden och tidigare verksamheter samt att
grundvattennivan ar htg. Denna mark antas vara en rest av
en igenfylld gammal tjarn (Brenneritjarn) och far darfor anses
vara sattningskanslig och tjalfarlig. Detta sammantaget med
kunskapen om den ytliga grundvattennivan gor att hansyn
maste tas till omkringliggande mark och vatten. Bedom-
ningen ar att konsekvenser kommer att uppsta och da framst
i byggskedet, svarigheterna bedoéms dock vara hanterbara.

Buller fran vagtrafiken pa Bondsjoleden beraknas minska
eftersom vagen sanks och trafiken minskar nagot. Buller fran
vagtrafiken pa Jarnvagsgatan (nuvarande Jarnvagsgrand)
Okar vasentligt i och med att den gatan Overtar
Stationsgatans funktion och trafikfléde. Utbredningen av
buller fran jarnvagstrafiken paverkar hur planomradet
bebyggs. Foreslagen centrumbebyggelse narmast jarnvagen
kommer att skdrma bakomliggande bostader.



FORUTSATTNINGAR,
FORANDRINGAR
OCH KONSEKVENSER

Natur och landskap
Mark och vegetation

Fornlamningar

Geotekniska
forhallanden

Fororenad mark

Kronholmens kulturmiljo paverkas inte negativt av
planforslaget. Gatunatstrukturen ar av riksintresse och en del
bebyggelse ar av intresse for kulturmiljovarden.

Byggnader som tillkommer pa Kronholmen kommer att
tillféra en ny struktur jaAmférelsevis mot den som ar idag, men
byggnader som tillhdr den aldre bebyggelsen avses att
bevaras i mojligaste man. Gatorna forstarker dessutom den
riksintressanta rutnatstrukturen. Hansyn har tagits till ovan
namnda i kvarteret Briggen, Barkassen och del av Fastlandet
2:76 dar sarskilda bestammelser, k; och k; reglerar detta.

Miljotekniska undersokningar har utforts i omradet dar det
konstateras att det forekommer fororenad mark pa vissa
stéllen. | planforslaget har darfér en bestammelse inforts
som kraver att marken skall atgardas enligt gallande
lagstiftning, innan ny bebyggelse uppfors eller annan
markanvandning foreslas. Miljokonsekvenserna redovisas
mer detaljerat i den bifogade MKB.

Planomradet ar till storsta del exploaterat med gator och
jarnvag samt innefattande verksamheter och ett antal bostader.
De planteringar som finns ar buskar och trad planterade langs
Bondsjoledens norra sida. Ovrig vegetation utgérs av
grasmattor samt olika sorters tradarter, trdden ar éver lag
gamla och ovardade med nagra fa undantag. Stora delar av
omradet utgors ocksa av hardgjorda ytor.

Inga registrerade fornlamningar finns inom planomradet. Skulle
fornlAmningar hittas i samband med markarbeten inom
planomradet skall arbetet, i enlighet med 2 kap 10 § lagen om
kulturminnen mm, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
underrattas.

Omradet for 6stra delen av traget, den sk Brenneritjarnen,
utgors av ett utfylinadsomrade som historiskt &ven benamnts
"soptipp”. Inom planomradet har &ven funnits verksamhet i form
av gummiverkstad, bussgarage och drivmedelsforsaljning.

Omfattande schaktarbeten kommer att behévas for byggandet
av den nya strackningen av Bondsj6éleden med en vagport
under jarnvagen och ny bebyggelse i omradet. Som underlag
for beslut och om hur schaktmassorna ska hanteras har flera
miljotekniska markundersokningar genomforts.



En forstudie om markféroreningar har utforts i 2003 av
Scandiakonsult Sverige AB fran Sundsvallskontoret.
Forstudierapporten har legat till grund for de fortsatta
undersokningarna som sedan har utforts.

Ar 2005 utférdes en miljogeoteknisk markundersokning av
Rambdll Sverige AB samt en teknisk PM Geoteknik inom
planomradet. | den miljogeotekniska undersokningen fanns i
nagra provgropar férhojda varden av vissa amnen.

Ytterligare markundersokningar i form av 6versiktliga
miljogeotekniska undersdkningar samt geoteknisk
undersokning har darefter utforts under december 2007 till
januari 2008 och noggrannare prover har tagits pa omraden
som i tidigare undersokningar visade pa forhojda varden.

Den miljogeotekniska undersdkningen har omfattat férorenings-
situationen géllande mark- och grundvattenforhallanden. En
samlad bedémning visar generellt pa halter i marken som &r
lagre an de generella riktvardena for MKM (mindre kénslig
markanvandning, avser kontor eller vagar).

Den 6versiktliga geotekniska undersokningen visar att omradet
generellt bestar utav ca 2-8 m sediment pa moran. Sedimentet
utgors utav silt, lerig silt och siltig lera. De forekommande
jordarna beddms vara frostaktiva och tillhor tjalfarlighetsklass 3-
4. Stora sattningar kan forvantas uppsta vid belastning
eftersom omradet bestar av I6sa jordarter som lera och silt.

De aldre byggnaderna har komprimerat underliggande
jordlager, det medfor en risk for ojamna sattningar for de
nytillkomna byggnaderna och konstruktioner som byggs i
samma lagen.
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Ramboll har i en 6versiktlig miljégeoteknisk undersékning
2008-01-21 konstaterar att av de utférda undersokningarna
framgar att fororeningar av PAH (hogaromatiska oljor) och
metaller stallvis férekommer i halter 6ver MKM i fyllnadsmassor
i omradet. Med undantag av ett prov fran omradet (vid f d
Harno Vulk) sa har de fororeningar som patréaffats i halter ver
riktvardena for MKM patréaffats inom omradet samt inom den fd
Brenneritjarn. Planerade anlaggningsarbeten i omradet for
Brenneritjarn kommer att medféra en reduktion med avseende
pa fororeningsférekomsten (framst avseende PAH) i mark-
lagren inom omradet. Vidare konstaterar Ramboll att med
dagens markutnyttjande bedoms inte nagra kompletterande
undersokningar eller efterbehandlingsatgarder goras.

For den planfria korsningen Bondsjoleden-Adalsbanan har
forslag till platsspecifika riktvarden tagits fram (Rambdoll 2008-
04-08) utifran en sammanvagning av halso- och miljorisker.
Med dagens markutnyttjande inom planomradet bedéms att
inga ytterligare undersdkningar behdver géras. Vid
nyexploatering eller omstallning till k&nsligare markutnyttjande
inom planomradet ska en mer plats- och detaljspecifik
beddmning av resulterande milj6- och halsorisker goras. Dessa
utredningar liksom eventuell sanering avilar och bekostas av
exploatodren innan bygglov kan ges.

Den f.d. bensinmacken i kvarteret Barkassen har undersokts i
Spimfabs regi och saneringar av marken planeras under hdsten
2009. Detta sker ocksa i Spimfabs regi. Har bor
Naturvardsverkets generella riktvarden gélla. Parametrarna for
fisk, gronsaker och grundvatten i de generella riktlinjerna ar
dock undantagna inom planomradet, dvs omradet ska kunna
nyttjas for bostadsandamal av innerstadskaraktar.

Den f.d. bensinmacken
Materialet har arbetats in i det tillhérande MKB dokumentet

som ska redovisa en omfattande och samlad bedémning av
vad planens genomférande far pa miljén, halsan eller pa



Radon

Bebyggelseomraden

Bebyggelse och
bostader

Kommersiell service

hushallningen med mark, vatten och andra resurser dvs. de
allmanna intressena enligt 3 och 4 kap MB. MKB ska redovisa
hur risker och negativa konsekvenser ska tas omhand och
beskriva forslag pa atgarder. Se MKB-sammanfattning under
rubriken miljokonsekvensbeskrivning eller det fullstandiga MKB
dokumentet som medféljer detta forslag till detaljplan.

Markradon har undersokts i planomradet och uppmatta varden
visade sig motsvara lag- till normalradonmark med varden mer
at normalradonhalt. Byggnader ska utféras med radonskyddad
grundkonstruktion.

Inom planomradet finns idag byggnader och verksamheter dar
bl. a. Vardcentralen/Folktandvarden (ska rivas) ar belagen intill
Stationsgatan. | det narliggande kvarteret Briggen finns ett
hotell samt privata bostadshus. Inom kvarteret Barkassen finns
detaljhandel och kvarteret Kostern inrymmer bland annat
smaindustri (glasmasteri).

Cirka 80 nya lagenheter planeras inom planomradet.
Byggnaders placering utmed Jarnvagsgrand/gatan
uppfors i ny fastighetsgrans mot gatan for att erhalla ett
tilltalande gaturum.

Eftersom byggnaderna kommer att ligga i ett utsatt lage for
bade bil- och tagtrafik sa ska bostader endast tillatas i de
byggnader som ligger dster om Jarnvagsgrand/gatan och i de
ovre vaningarna. Resterande del av byggnaderna kan
anvandas for handel/centrumandamal/parkeringsanlaggning.

Kronholmen har idag omraden med diverse service/handel som
inte &r samlad pa en och samma plats. Av Kronholmens
service finns inom planomradet affar for fritidsfiske, fargbutik,
hotell, tobakshdrna, glasmasteri m m.

Omdaningen av infrastrukturen inom planomradet (och i
narliggande kvarter) ger direkta och indirekta effekter pa
markanvandningen i forhallande till vad som ar fallet idag. Nya
mojligheter 6ppnar sig dar bland annat handel kan bedrivas i
stbrre omfattning &n idag.

Handelsyta i storre samanhangande volym far vara 1 800
kvadratmeter. 4 100 kvadratmeter for sammanlagt handel,
service, verksamheter i bottenvaningar 6ster om
Jarnvagsgatan. Om planen genomfaors fullt ut blir nar det galler



kontorsutrymmen, blir den sammanlagda ytan 10 000
kvadratmeter. Service, verksamheter i bottenvaningar éster om
jarnvagsgatan. Kontor, om planen genomférs fullt ut blir ca 10
000 kvadratmeter

Kronholmen &r redan idag en viktig stadsdel. Har finns
forutsattningar att utveckla den goda staden med en vital
blandning av handel, boende och verksamheter. Med
Kronholmens beldgenhet mellan det narliggande centrum i
Oster, E4-genomfarten i soder, nytt handelsomrade och
resecentrum i vaster och hamnen i norr, finns har en god
potential for Harndsands framtida centrumutveckling.
Stadsdelarna Kronholmen och Torsvik har dessutom en néra
vattenkontakt som bidrar till dess attraktivitet.

Kopkraften i Sverige har allt sedan -60 talet stigit. Det ligger i
ens kommuns ansvar att tanka langsiktigt och framatriktat.
Harndsands kommun tar ett stort ansvar for utveckling inom
handeln i kommunen. Ett bevis pa detta ar att man gjort
handelsanalysen tillsammans med Centrumutveckling AB.
Kommunen ar val medvetna om att kopkraften i omradet ar
begransat och att konkurrensen fran angransande kommuner
ar betydande. For att mota framtiden och kunna gora
omdisponeringar i handeln i kommunen sa behéver omradet
langs Bondsjoleden aven for en eventuell utveckling inom
handeln.

Harndsands kommun arbetar tillsammans med fastighets-
agarna och handlarna i ett gemensamt utvecklingsprojekt for att
starka city-handeln. Malsattningen ar ocksa att omradet fran
Ostra Bondsjogatan och inom mot centrum kommer att kunna
ses som en handelsdestination i framtiden. Lansering av vart
nya begrepp "Handelsplats Harndsand” har precis paborjats
och visar de intentioner som handlarna, fastighetsagarna och
kommunen har gemensamt.

Alternativet att inte tillata handel i den héar planen kan innebéra
att vi i framtiden behover skapa handelsplatser som da kommer
att vara betydligt langre fran centrum vilket inte heller &r bra for
miljon.

Om behovet av tillvaxt av stadens centrum med alla dess
funktioner uppstar, ar det rimligt att anta att det &r Kronholmen
och Torsvik som i forsta hand utgor de stadsdelar som far bara
den utvecklingen. Andra alternativ &r annars att 6ka
exploateringsgraden i den historiska och nuvarande
centrumbildningen, men det torde inte vara mgjligt utan
dramatiska ingrepp som inte gagnar vare sig riksintresset eller
den skala och karaktar som vi forknippar med Harnésand.
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Omradets omvandling anses bli god ur tillganglighetssynpunkt.
Gang- och cykelvagar har dimensionerats for att manniskor
med olika behov ska kunna motas. Det &ar ocksa viktigt att den
nya gang- och cykelvagen under jarnvagen upplevs trygg att
vistas i och att god omsorg lagts vid gestaltningen av denna.
Overgéangstallen vid cirkulationsplatser har anpassats efter
samrad med det kommunala handikappradet.

Tillgangligheteskrav for nya byggnader redovisas i Férordning
om tekniska egenskaper pa byggnadsverk, 12 8. | paragrafen
sags att byggnader som innehaller bostader, arbetslokaler eller
lokaler till vilka allmé&nheten har tilltrade skall vara projekterade
och utférda pa ett sadant satt att bostaderna och lokalerna ar
tillgangliga for och kan anvandas av personer med nedsatt
roresle- eller orienteringsformaga. Betraffande tillganglighet for
befintliga byggnader som byggs till eller andras géaller samma
krav som for nya byggnader for den tillbyggda eller &ndrade
delen. Tillganglighetesfragor for inomhusmiljoer prévas i
samband med bygglov och bygganmalan.

Planforslaget mdjliggor en planskild korsning i form av vagport
under jarnvéagen, vilket okar trafiksdkerheten och ger god
tillganglighet mellan 6stra och vastra sidan av jarnvagen.
Vagportens ramper har en lutning som har dimensionerats
enligt klassificeringen "god standard”. Detta innebér att bland
annat tung trafik far acceptabla forhallanden vid daligt vaglag.
Detta innebar ocksa att den gang- och cykelvag som ska ledas
utmed ramperna pa ett hyllplan en bit ovanfor biltrafiken har en
accepterad lutning for rullstolsburna.

I

L

Sektion pa vagporten
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Gronomradet framfor f.d. Franzénskolan sluttar svagt mot
Bondsjoleden och inom Kronholmen rader plana forhallanden.
Tillgangligheten i de tillkommande byggnaderna kommer att
provas enligt gallande normer vid bygglovprovningarna.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska anlaggas.

Kronholmen har varit ett enklare bostadsomrade fran slutet av
1800-talet och visar idag den tidiga rutnatsstadens
kvartersindelning dar nagra av husen star kvar pa sin
ursprungliga tomt. Omradet ar angivet i kommunens 6versikts-
plan som intresse for kulturmiljévard och Kronholmens struktur
ar av riksintresse. Se vidare beskrivning i den tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen under texten kulturmiljo.

Stadsbilden kommer att férdndras mot dagens stadsbild. Det
Harndsand vi ar vana vid har en ganska behaglig skala, en som
kan sagas vara smaskalig men anda tydlig och distinkt med
den klassiska stadens k&nnetecken i tydliga kvarter och gator.

Kronholmen ska bland annat utvecklas for olika verksamheter.
Dessa kan vara handel, kontor och mindre féretag som inte ar
storande for omgivningen. Boende kan aven forekomma dster
om Jarnvagsgrand/gatan och garna med handel i
bottenvaningen.

Den handel som kan tankas etablera sig i resten av omradet
har en skala och ett utseende som vanligen skiljer sig fran
stadens form och struktur. Det &r viktigt att dessa byggnader
och anlaggningar anpassas och gestaltas pa ett acceptabelt
satt till stadens krav pa skala, struktur och karaktar. Exempel
pa detta ar en bestammelse som tillférts detaljplanen om att
fasader ska besta av minst 2/3 tra, puts, glas, tegel eller
keramiska material. Detta har gjorts for att tillgodose en av
dessa grundkrav pa bland annat gestaltning.

Harnésands har en stadsbild med fa hoga byggnader, darfor
ska de nya byggnaderna langs med Jarnvagsgatan anpassas
till den struktur staden har idag och vad som kan vara rimligt for
stadens fortsatta tillvaxt. Intensionerna ar att samma skala och
karaktar, byggnader i fyra vaningar, som idag finns inom
fastigheten Torsvik 3, ska galla &ven for byggnaderna langs
Jarnvagsgatan.

Kvarteren Slupen och Skonaren, vaster om Jarnvagsagrand/
gatan

Byggnaderna i kvarteret Skonaren och Slupen kommer att
rivas. Det ger mycket goda forutsattningar for att skapa ett
flexibelt omrade som kan inrymma handel, parkering och



centrumfunktioner. Omradet ligger utmed jarnvagen sa darfor
ar inte bostader lampliga med risk for bland annat hdga
bullernivéer. Husen placeras i fastighetsgrans mot
Jarnvagsgrand/Jarnvagsgatan eller langs Bondsjoleden, se
illustration. Parkeringar laggs ut mot jarnvagen. Hogsta tillatna
vaningsantal blir fyra vaningar. Byggnaderna tjanar darmed
som bullerdampare fran stérningar som genereras utmed
jarnvagen. Bestammelse finns att huvudentréer placeras mot
Jarnvagsgatan, sekundart placeras entréer mot jarnvagen.
Syftet med detta ar att undvika en baksideskaraktar mot
Jarnvagsgatan.

Ett parkeringshus pa cirka 7 000 kvadratmeter med 240
parkeringsplatser kan byggas i sddra delen av Skonaren ifall
ytterligare parkeringsbehov uppstar. Gestaltningen ar speciellt
viktig sa att detta hus blir estetiskt tilltalande i sin miljo. Inom
omradet finns idag tva transformatorstationer och dessa
kommer att flyttas till ett omrade utlagt mot
Jarnvagsgrand/gatan.

Kvarteren Briggen och Barkassen samt ovriq kvartersmark
oster om Jarnvagsgrand/gatan

De byggnader som ar angivna som intresse for kulturmiljovard i
kvarteret Briggen far var kvar med planbestammelsen k; som
innebar en varsamhetsbestammelse.

Korsningen Strandgatan/Krukmakargatan. Hotell med tobaksaffar i
bottenvaningen

For framtiden ar det viktigt att bevara karaktéaren av 1800-talets
traarkitektur pa de befintliga k; husens extericrer.

12
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Taklutningarna pa sadeltaken har stor betydelse for den
ursprungliga utformningen. Vid framtida byte av taktéackning boér
lampligt material anvandas som falsad plat, pannplat eller
lertegel. Kulor pa fasadpanel, snickeridetaljer, dorrar och
fonsterbagar har stor betydelse for den aldre trahus-
arkitekturens karaktér och vid andring av befintliga byggnader
skall samrad ske med stadsarkitekten eller motsvarande.

Ny bebyggelse kommer att placeras i fastighetsgrans mot
Jarnvagsgatan med hdgst fyra vaningar. Bostader samt
centrumfunktioner far forekomma samt handel koncentrerad till
bottenvaningen.

Kostern 1

Ny bebyggelse placeras enligt illustration mot Jarnvagsgatan
med parkeringar pa norra delen av fastigheten. Foreslagen
markanvandning ar handel och/eller centrumfunktion i fyra
vaningar.

Del av kvarteret Jullen

Den del av Fastlandet 2:66 som ligger inom kvarteret Jullen
ingar i mark for huvudgata. Omradet ar avsatt for underjordiska
ledningar.

Fastigheten Tingshuset 3

| gallande plan ar markanvandningen allmant andamal for
fastigheten. For att Tingshuset ska kunna anvéndas for andra
andamal an statlig eller kommunal verksamhet (kommunalt
eller statligt huvudmannaskap) har fastigheten tagits med i
planandringen. Tingshuset uppfordes 1902-1905 for
Angermanlands sédra domsaga efter tavlingsritningar av
Stockholmsarkitekterna Frits Ullrich och Eduard Hallquisth.
Byggnaden &r ett typiskt exempel pa det tidiga 1900-talets
jugendarkitektur, trots senare tiders om- och tillbyggnader.
Planbestdmmelsen Q inférs som innebér att anvandningen
anpassas till bebyggelsens kulturvarden. Bestammelsen litet g
infors ocksa vilket innebar att befintlig extrior bevaras samt att
rivning av byggnaden inte tillats.

Adalsbanans fardigstallande kommer att stélla nya krav pa
gatunatet. En planskild korsning med en vagport under
jarnvagen samt delvis ny strackning av Bonsjoleden med tva
nya cirkulationsplatser innebar férandringar av trafikflodet och
gestaltningen av gaturummen.

Syftet med vagportens placering ar bland annat att tillskapa en
rimlig lutning for vagportens 6stra ramp. Syftet har &ven varit att
lagga en god grund for Kronholmens framtida tillvaxt och dar
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har hansyn tagits till Kronholmens riksintresse for rutnatet och
intresset for kulturmiljo. Den planerade strukturen innebar en
forstarkning av riksintresset dar man bl.a. ater lyfter fram
rutnatsmonstret pa Kronholmen med raka gator och
kvartersindelningar.

| och med vagportens placering s kommer Bondsjéleden att fa
en ny strackning pa jarnvagens vastra och ostra sida. For
Bondsjoledens vastra sida kommer gatan att flyttas norrut for
att pa den Ostra sidan sedan landa pa fastigheten Slupen 4
samt Fastlandet 2:76 med en cirkulationsplats. Stationsgatan
kommer att upphdra och Jarnvagsgrand blir den huvudgata
som ansluter till befintlig cirkulationsplats vid resecentrum.
Jarnvagsgrand byter namn till JArnvagsgatan genom
planandringen. Jarnvagsgrand kallas for enkelhet skull
Jarnvagsgatan i planhandlingarna.

Vastra sidan
o / /\

BT EEHADSHDUD HANGEL

I

GAMISANA TRADRED KOREIAMS TRADRALD CYEEL-OCH

Sektion Jarnvagsgatan f d Jarnvagsgrand, White arkitekter

Ett flertal ldsningar har utretts for den nya anslutningsgatan pa
den vastra sidan av jarnvagen for att tillskapa en ny anslutning
frdn Bondsjoleden till Angsvagen eftersom Brannerigatan inte

kan vara kvar pa grund av Bondsjoledens nya strackning med

tilhorande vagport och trag.

| samradsskedet framkom massiv kritik pa det forslag till
anslutning som presenterades i planforslaget. Ytterligare
utredningar behdvs for att klara ut hur anslutningen fran
Bondsjoleden till Murberget och Anget ska losas.
Anslutningsvagen behover vara klar fran och med oktober
2008 da Banverket planerar att stanga av Brannerigatan

mellan Bondsjoleden och Angsvagen. P& grund av detta och
den tidsbrist detta for med sig ligger forslaget vid kvarteret
Klubban kvar och kan byggas som en preliminar l6sning och ett
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nytt planarbete ska paborjas for att se dver anslutningar och
trafikflodena i omradet.

Nuvarande floden pa Stationsgatan/Bondsjoleden &r hoga
eftersom det ar en av infartslederna till Harnésands centrum.
Gjorda undersokningar fran 2002 for Harndsands tatort
uppmattes under ett vardagsdygn pa Stationsgatan 8400 bilar
samt pa Bondsjoleden 6600 bilar.

Trafiknatsplanen visar att Norra Ringvagen/Murbergsvagen ner
mot Varvsallén trafikeras av 6000 bilar under ett vardagsdygn.
Eftersom jarnvagsoverfarten vid Norra Ringvagen stangs sa
kommer den nuvarande trafikmangden fran Murbergstaden att
ledas ner mot Bondsj6leden

g
e il T TR TET Y

Ar 2018
arsdygnstrafik

1925600

Utférda undersokningar gjorda av WSP av planomradets
framtida biltrafik visar att trafikokningen till f6ljd av planerad
utbyggnad av bostader, handel och kontor &r liten i forhallande
till den trafik som idag trafikerar huvudgatunatet i omradet.

Jarnvagsgatan kommer att fa trafikfloden pa ca 12000 fordon
per dygn. | praktiken innebar byggande av ny vagport under
jarnvagen en trafikminskning pa Jarnvagsgatan och
Bondsjoleden och en 6kning pa Jarnvagsgatan séder om
cirkulationsplatsen vid Resecentrum. Anledningen till detta ar
att strackan mellan korsningen Bondsjoleden/Kaptensgatan
och Nybron blir langre vid ombyggnad, vilket enligt
trafiksimuleringsmodellen ger indikationer pa att bilisterna
istallet kommer att prioritera infarten fran E4:an vid
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Jarnvagsgatan istallet, om de har centrum som malpunkt. Aven
Hamnleden norr om Djuphamnsvagen far en trafikokning da
porten under jarnvagen byggs.

Kapaciteten pa gator och korsningar inom planomradet
kommer att ligga under belastningsgraden 0,5. Detta innebar
att risken for kder och fordrojningar till foljd av ko eller nedsatt
hastighet ar liten.

Bondsjoleden och Jarnvagsgatan markeras som huvudgata i
planen och de dvriga gatorna som lokalgator. Cirkulations-
platserna kommer att utformas med enkla korfalt.

For att minska trafiken vid Hotell Royal och for att underlatta
varutransporter for fargaffaren i kvarteret Barkassen stangs
Strandgatans anslutning mot Jarnvagsgatan av. Aven
anslutningen till Holmgatan stangs for in- och utfart vilket
medfor sakrare gang- och cykelvag langs Jarnvagsgatan.
Fastigheten Briggen 4 har kvar sin utfart mot Jarnvagsgatan
eftersom utfarten fran den fastigheten &r svar att I6sa pa annat
satt.

Bondsj6leden och Jarnvagsgatan kommer att férses med allér
for att forstarka intrycket av entré och huvudstrak till staden
samt kopplingen till Nybrogatan. Trad pa bada sidor om gatan
synliggor stadskaraktaren tydligare ifall inte husen byggs.

| Harndsands kommuns gang- och cykelplan redovisas ett
overgripande lokalt gang- och cykelnat som kompletterar den
illustration som hor till detaljplanen. Fér gang- och cykel-
trafikanter kommer en gang- och cykelbana att finnas vid
Bondsjoledens norra sida samt vid Jarnvagsgatans ostra sida
av den nya strackningen.

Fran Murbergstaden kommer en gang- och cykelvag att

» |edas ner i vagportens norra sida dar gang- och cykelvagen
finns placerad pa en hogre niva an vagtrafiken. Gang- och
cykelvagen fortsatter vidare mot Jarnvagsgatan och kopplas
darefter inop med den befintliga gang- och cykelvagen pa
Nybrogatan.

» finnas invid jarnvagssparets vastra sida. Gang- och
cykelvagen som kommer fran Murbergsstaden leds 6ver
vagporten och vidare parallellt med jarnvagssparet. Den
ansluts darefter till gang- och cykeltunneln invid
resecentrumet. Gang- och cykelvagen ska sedan ansluta
till Kaptensgatans fortsatta strackning séderut..



Jarnvag

Ingen cykelvag anléggs 6ster om cirkulationsplatsen vid
Kaptensgatan eftersom anslutningen mot Bondsjostaden inte
kan l6sas pa ett trafiksakert satt. Daremot kan en gangvag
anlaggas som ansluter till den befintliga gangvagen, se rod
markering pa nedan illustration. For boende vaster om E4 &r en
sakrare cykelvag pa befintlig GC-vag vid Vastra Ringvagen,
med bro 6ver E4 vidare ner langs Angsvéagen och
Godsbacksgatan. Alternativet ar att fran omradet vaster om E4
ta sig via sodra delen av Kaptensgatan, antigen upp mot
handelsomradet eller via nya gang- och cykeltunneln upp langs
nya Jarnvagsgatan.

e e G [ S [

Befintlig gang- och cykelvag

Planerad gang- och cykelvig T-_-,;

S Endact gangtrafik

\_'l

Ambitionen med de nu planerade GC-vagarna ar att stadens
invanare skall kunna ga och cykla till sina fardmal pa attraktiva
och trafiksakra GC-strak. Detta gynnar miljon i staden och
framjar folkhdlsan samt 6verensstammer med miljomalet "god
bebyggd milj6”.

Nar det galler GC-vagen fran resecentrum norrut utmed
jarnvéagens vastra sida, se detaljplanen foér kvarteren Rodret
och Kolen.

Omradet gransar till sparomradet och Harnosands
resecentrum. Idag ar trafiktatheten pa Adalsbanan begréansad,
vilket ger sma bullerstorningar. Med en fullt utbyggd Adalsbana
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kommer jarnvagstrafiken att paverka de centrala delarna av
Harnosand, och darmed ocksa planomradet, betydligt mer &n
idag. Trafikprognosen for 2015 ar ca 50 tag per dygn varav
knappt halften utgors av godstag.

| samband med upprustningen av Adalsbanan genomfér
Banverket bullerskyddsatgarder med ambitionsniva for
bostader pa 45 dBA maximal ljudniva inomhus i sovrum och 65
dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Vid ekvivalent ljudniva
utomhus 6ver 60 dBA utreds behov av skyddad uteplats.
Atgardsnivan for vibrationer &r 1 mm/s vagd RMS.

Vid ny- och ombyggnad av bostader och annan bebyggelse
ansvarar exploatoren for att vidta erforderliga skyddsatgarder
for buller och vibrationer.

Jarnvagstrafiken innebar ocksa risk for halsa och sakerhet i och
med transport av farligt gods pa jarnvagen.

| den Gversiktliga riskvarderingen avseende byggande i
narheten av jarnvagen har ett antal olyckor identifierats som
kan paverka det aktuella planomradet. Frekvensen av
identifierade olyckor bedoms dock vara sa lag att de kan
accepteras med den tkade trafiken da Adalsbanan &r utbyggd.
Det har verifierats att de planerade skyddsavstanden mellan
jarnvagen och byggnader ger ett tillrackligt skydd.

| nulaget ar otillatna passager éver jarnvagsomradet, sk
sparspring, relativt vanligt inom Harnésands tatort. Detta kan
foranleda olyckor dar méanniskor kan skadas allvarligt.
Sparspring kan férebyggas med stangsel langs med jarnvagen.
Atgarden medfor att jarnvagens barriareffekt okar betydligt
langs strackan for dem som avser att korsa jarnvagen till fots.
Detta &r en onskad effekt da passage av jarnvagen pa otillatna
platser inte bara ar forbjudet utan aven innebéar en stor risk

Bondsjtledens busshallplatser som finns vaster om korsningen
Bondsj6leden/Kaptensgatan kommer att finnas kvar. Dessa
kommer att atgardas med en bussficka med tillhnérande
vaderskydd.

En bussficka i vardera riktningen pa Jarnvagsgatan kommer att
finnas om behov av detta uppstar. Dessa fickor redovisas inte
pa plankartan utan utrymme kommer att tillskapas i
alléomradena.

Parkeringsbehovet ar svart att bedoma da det ar beroende av
vilken typ av handel som etablerar sig i omradet liksom kontor
och bostader. | framtiden kommer kanske resecentrum ocksa
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ha behov av fler parkeringsplatser beroende pa att fler kommer
att nyttja taget istallet for bilen for pendlingstrafik utanfor
kommunen. Parkeringsplatser kommer i storsta utstrackning att
placeras mot jarnvagen utom i kvarteret Kostern dar
parkeringsplatserna placeras langst norrut pa fastigheten.

Parkeringen nedan ar for maxalternativet med stor andel
kontor. Om det istéllet blir handel I6ses parkeringen pa
respektive fastighet (1 800 kvm handel) med parkeringsplatser
for markparkering. Delar av p-huset behovs till
bostadsparkering (ca 40 platser) och dvriga kan nyttjas for
besoksparkering samt till viss handel/kontor i bottenvaningarna
utmed Jarnvagsgrand.

P-hus ca 240 pl (120pl for kontor, 40 pl for bostader och for
handel ca 80 pl

Bostader ca 100 pl (markparkering)

Kontor (ca 230 pl markparkering)

Restaurang/hotell ca 20 pl

Jarnvéagsstationen ca 110 pl

Det ar ocksa tankt att det ska finnas viss angoringsparkering
utmed Jarnvagsgrand/gatan horande till handeln i
bottenvaningarna.

P-tal:

Kontor 16 pl/1000 kvm
Handel 40 pl/ 1000 kvm
Bostader 1,5 pl/ bostadsenhet

Varumottagning for verksamheter i kvarteren Slupen och
Skonaren sker 6ver u-omradet mellan fastigheterna. For
byggratten pa sddra delen av Skonaren sker varumottagningen
in pa fastigheten i férlangningen av Strandgatan.
Varumottagningen for restaurangen i kvarteret Briggen sker
fran Strandgatan liksom for fargaffaren i kvarteret Barkassen.

Utfartsforbud ar utlagt langs Jarnvagsgatan och sodra delen av
Bondsj6leden med undantag for varumottagning, se ovan.
Undantag har ocksa gjort for Briggen 4 som har kvar sin utfart
mot Jarnvagsgrand. Utfart for Hotell och restaurant Royal sker
mot Strandgatan, 6vriga utfarter, se illustration.

ldag transporteras enbart mindre mangder farligt gods genom
Harnosand. | och med utbyggnaden av Adalsbanan uppsattas
transporterade mangder 6ka. En riskbedémning avseende
farligt gods pa jarnvag har genomforts for foreslagen
bebyggelse inom detaljplaneomradet och den verifierar
foreslagna skyddsavstand mellan jarnvagen och byggnader.
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Teknisk forsorjning  Allmant sa innebéar vagportens- och cirkulationsplatsens
placering att stora delar av den tekniska forsérjningen som
Hemab samt Telia Sonera har under marken kommer att
paverkas. Omradet utgor en viktig knutpunkt dar anslutningar
finns inom varje tekniskt omrade och som forsorjer staden.

Befintliga ledningar
White arkitekter

El Omlaggningen av elférsérjningen utgor inte nagra storre
komplikationer. Elkabeln kommer att flyttas till det u-omrade
som tillskapas i detaljplanen strax norr om den foreslagna
cirkulationsplatsen vid Jarnvagsgrand/gatan.

Tele Telia Soneras tele-ledningar som ligger forlagda i
Bondsjoledens strackning kommer ocksa att behdva laggas
om. Samlokalisering med 6vrig teknisk infrastruktur kommer att
ske i mojligaste man.

Vatten- och avlopp Dagvatten &r det vatten som rinner fran tak, vagar och andra
hardgjorda ytor. | miljobalken betraktas dagvatten som
avloppsvatten.

Den oversiktliga geotekniska undersékningen som Ramboll i
Sundsvall har utfort pa planomradet visar att lokalt omhander-
tagande av dagvatten kan vara komplicerat att utféra darfor att
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jordartens karaktar ar tata. Dagvattenhanteringen i omradet
maste utga ifran de lokala férutsattningarna. Detta medfor t.ex.
att olika former av vatmarkslosningar inte kan bli aktuella p.g.a.
utrymmesbrist, hdg grundvattenniva likaval som infiltration inte
ar tillampbar pa grund av de kringliggande jordarnas tata
karaktar (jordarna i omradet bestar framst av lera och silt).
Dagvatten leds i dagslaget fran planomradet via en separat
dagvattenledning till recipienten Norra Sundet.

Dagvatten och en del ytvatten kommer att behdva pumpas upp
vid vagporten eftersom porten ligger under grundvattennivan.
Vattnet kommer att ledas till den dagvattenkulvert som laggs
norr om Bondsjoleden.

Utifran de lokala forutsattningarna ar en mojlig 16sning att
dagvattnet hanteras i en skelettjord. Med skelettjord har man
mojlighet att skapa battre forutsattningar for rotsystemens
utveckling, Under den "normala” planteringsytan skapar man en
extra tilvaxtzon for rotsystemen. Skelettjorden &ar uppbyggd av
ensartad makadam under de hardjorda ytorna i omradet sdsom
parkeringsytor och trottoarer. Dagvattnet infiltrerar till
skelettjorden genom vattengenomslapplig asfalt och
infiltrationsytor i ikringliggande diken m.m. Skelettjorden
fungerar darmed som ett vattenmagasin vid kraftig nederbérd,
varvid en utjamnat dagvattenfléde kan draneras ut fran omradet
under en langre tidsrymd. Genom infiltreringen elimineras
risken for igensattningar av skelettjorden. Infiltreringen medfor
dessutom att partiklar som eventuellt innehaller miljéfarliga
amnen fastlaggs varvid fortsatt spridning minimeras.
Draneringsvattnet leds darefter till recipienten.

| direkt anslutning till kanten for traget till vagporten finns en
kulverterad back som ingar i dagvattensystemet. Den kommer
att beroras eftersom den ligger i direkt anslutning till traget och
flyttas darfor ca 10 meter norrut frdn Bondsjoleden. Aven 6ster
om vagporten maste va-ledningar flyttas. Omraden for
ledningar har lagts ut pa fastigheterna Kostern 1, Fastlandet
2:66, sydost om cirkulationsplatsen vid Jarnvagsgatan pa
Fastlandet 2:76, inom kvarteren Slupen och Skonaren samt
inom Fastlandet 2:85 och 2:11.

Grundvattenytan ligger pa ca 0,8 -1,3 meter under markytan.
Grundvattnet strommar i ostlig riktning, och paverkas av
havsnivans variationer. De klimatférandringar som férutspas
skulle kunna innebéra héjda grundvattennivaer.

Andelen hardgjorda ytor dkar vilket ger stérre dagvattenbildning
och mindre grundvattenbildning. Detta ger en 6kad belastning
pa ledningssystemet nedstroms.
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Fjarrvarmeledningarna kommer att ligga i vagporten och ledas
till det u-omrade i detaljplanen som &r tankt att samla alla
tekniska ledningar.

Ny strackning for fiarrvarme ligger norr om cirkulationsplatsen i
kvarteret Jullen. Aven ett omrade sydost om cirkulationsplatsen
ar avsatt for fjarrvarmeledningar och en ny ventlikammare.

De framsta kallorna till buller inom detaljplaneomradet &r vag-
och jarnvagstrafik. | anslutning till detaljplaneomradet ligger
flera mindre affarer och verksamheter som beddéms medfdra
storande buller i ringa omfattning. Vid Harnésands djuphamn,
som ligger ca 200 m norr om detaljplaneomradet, forekommer
tidvis bullrande verksamhet.

Idag ar trafiktatheten p& Adalsbanan begransad, vilket ger sma
bullerstérningar. Med en fullt utbyggd Adalsbana kommer
jarnvagstrafiken att paverka de centrala delarna av Harnésand,
och darmed ocksa planomradet, betydligt mer &n idag.

Omfattningen av vagtrafiken genom omradet beraknas inte
forandras i nagon stoérre omfattning. Daremot kommer
foreslagen ombyggnad av Bondsj6leden och Jarnvagsgrand att
medfora forandrade ljudnivaer for narliggande bostader.

Tva bullerutredningar har genomforts for detaljplaneomradet.
Den ena, som genomforts av AF-Ingemansson avser buller fran
jarnvagstrafik. Den andra, som genomforts av WSP, avser
buller fran vagtrafik. | MKB redovisas riktvarden och en
sammanfattning av berakningsresultaten samt slutsatser om
konsekvenser. Dar ges ocksa en teknisk bakgrund.

Buller fran jarnvagen kommer att paverka detaljplaneomradet.
Planalternativet med centrumbebyggelse vaster om
Jarnvagsgatan ger lagre ljudnivaer for befintliga bostader an
nollalternativet eftersom dessa byggnader skarmar buller fran
jarnvagen. Om foreslagen centrumbebyggelsen inte byggs far
befintliga och planerade bostader ljudnivaer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva fran jarnvagstrafik och darmed maste
skyddsatgarder vidtas.

Vid féreslagna handels- och kontorsbyggnader berdknas
maximal ljudniva vid fasad mot jarnvagen bli 86 dBA. Vid
nybyggnad av kontorslokaler ska riktvardet for tyst arbetsmiljo
inomhus, 60 dBA maximal ljudniva och 40 dBA ekvivalent
ljudniva, efterstravas.
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Buller fran vagtrafik pa Bondsjéleden blir enligt planforslaget
nagot lagre an i nollalternativet i och med att vagen sanks. En
bostad, Spetsen 3, berdknas dock fa ljudnivaer éver 55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus och darmed maste skyddsatgarder
vidtas.

| planforslaget Overtar Jarnvagsgatan (f.d. Jarnvagsgrand)
Stationsgatans funktion och trafikflode. Bullernivan vid
befintliga bostader efter Jarnvagsgatan kommer darmed att 0ka
med ca 10 dBA. Alla befintliga och nya bostadshus beréknas fa
ekvivalenta ljudnivaer utomhus 6ver 55 dBA fran vagtrafiken.
For bostaden narmast gatan pa fastigheten Briggen 4 beréknas
ekvivalent ljudniva utomhus bli 66 dBA.

Vid nybyggnad av bostader géller riktvarden enligt nationella
riktvarden for trafikbuller och Boverkets allmanna rad. | och
med att ljudnivan fran vagtrafiken (och i forekommande fall
aven fran jarnvagen) beraknas overstiga riktvarden for
ekvivalent och maximal ljudniva utomhus behdover tyst sida
anordnas. Minst halften av bostadsrummen, och uteplatsen,
skall vara vanda mot tyst sida. Med illustrerad utformning av
nya bostadshus erhalls ljuddampad sida mot innergardar och
riktvarden for tyst sida erhalls.

For befintliga bostader pa Spetsen 3 och Briggen 4 ska
skyddsatgarder for inomhusmiljé vidtas pa grund av hoga
bullernivaer. Aven skyddséatgarder for utomhusmiljon bor
Overvagas.

Om buller fran vag och jarnvag slas samman 6verskrider
ekvivalent ljudniva utomhus riktvardet for vasentlig ombyggnad
av vag aven vid Briggen 5. Det finns dock inga faststallda
atgardsnivaer for sammanslagen ljudniva mellan vag och
jarnvag for befintliga bostader, varfor det ar tveksamt om
skyddsatgarder maste vidtas”.

En oversiktlig vibrationsutredning for detaljplaneomradet har
genomforts. | MKB redovisas en sammanfattning av
beddmningsgrunder, mat- och berdkningsresultat samt
slutsatser om konsekvenser. Déar ges &ven en teknisk
bakgrund.

Vibrationer fran tagtrafiken bedoms bli relativt laga inom
planomradet. Vibrationsnivaer i befintliga bostader inom
planomradet bedéms inte 6verskrida 0,6 mm/s vagd RMS.

Vibrationsnivaer fran vagtrafiken i planalternativet bedéms inte
forandras namnvart i forhallande till nollalternativet. Daremot
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kommer antalet storningstillfallen for boende efter
Jarnvagsgatan att 6ka med Okad trafikering.

Det finns inte nagra av riksdagen faststallda riktvarden for
vibrationer fran trafik. Daremot finns en svensk standard, SS
460 48 61 "Vibration och st6t - Matning och riktvarden for
beddmning av komfort i byggnader”, som innehaller riktvarden
for storningsmatt. Enligt standarden ligger kanseltroskeln for
komfortvibrationer pa 0,2 mm/s vagd RMS. F& manniskor stors
av vibrationer pa 0,4 mm/s vagd RMS medan nastan alla stérs
vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.

Vid nybyggnad av bostadshus bor darmed ambitionsnivan vara
att vibrationsnivaerna ska underskrida 0,4 mm/s vagd RMS.
For att uppna detta behover nya bostadsbyggnader
grundlaggas ner till fast mark.

Vibrationer i befintliga bostader beaktas endast i samband med
vasentlig ombyggnad eller nybyggnad av jarnvag. | samband
med upprustningen av Adalsbanan évervags atgarder for
bostader med vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s vagd RMS.
Nagra vibrationsatgarder for befintliga bostader ar darmed inte
aktuella.

Utférda matningar har utforts av WSP med hjalp av SMHIs
nomogrammetod. For Harnésand finns en bakgrundshalt for
partiklar och kvavedioxid, till detta s& har man sammanraknat
den 6kning trafikméangden ger for respektive gata och fatt ett
varde.

Sammanfattningsvis sa beror halten av féroreningar i
gaturummet mycket pa hur det ar utformat. Ett gaturum med en
snav gatusektion ger en hogre i forhallande till ett gaturum som
ar mera generost tilltaget.

Planens genomforandetid ar 10 ar fran det datum planen vunnit
laga kraft.

Uppréattandet av denna detaljplan har utférts av Harnésands
kommun, bygg och milj6 i samarbete med Banverket Projekt
Adalsbanan.
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Birgitta Westerlind Ewa Fallgren
Bygg- och Miljochef Planingenjor
REVIDERING

Efter utstallningen har detaljplanen reviderats pa féljande satt.

1. Pa plankartan har bestammelsen LOKALGATA andrats till PARK [LOKALGATA]
for omrade mellan Bondsjoleden och Angsvéagen.

2. PARK [LOKALGATA] med texten "Anlagd park, dessférinnan lokaltrafik fram till
halva genomforandetidens utgang” har lagts till i bestammelserna.

3. Pa plankartan har texten "Ny bostadsbebyggelse ska utformas sa att
komfortvibrationer inomhus i bostadsrum inte éverstiger 0,4 mm/s vagd RMS, Ny
bostadsbebyggelse grundlaggs ner till fast mark” inforts.

4. | planbestammelserna under rubriken Generella bestammelser har stycket om
trafikbuller andrats till "Trafikbuller ska inte 6verskrida 45 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasader som vetter mot tyst sida. Minst halften av bostadsrummen, liksom
uteplats, ska vara vand mot tyst sida”.

5. Dubbel allérad pa norra sidan om Bondsjoleden har &ndrats till enkel allérad.

6. | planbestammelserna under rubriken Administrativa bestdmmelser har texten
"Bygglov for foreslagen markanvandning beviljas endast om undersékningar och
atgarder vidtagits till en niva i enlighet med naturvardsverkets generella riktlinjer.
Parametrarna for fisk, gronsaker och grundvatten i de generella riktlinjerna ar
dock undantagna inom planomradet” andrats till "Bygglov ska inte ges till
atgarder som innebar en vasentlig andring av markens anvandning forran
markférorening har avhjalpts, se planbeskrivning, férorenad mark”. Den tidigar-
texten kan dock galla som stdd for den nu inférda bestammelsen. 26

7. En mindre revidering av plangrans for att lanka mot detaljplan for kv Rodret m fl
har skett.



8. Inom omrade PHC har beteckningen "mark far inte bebyggas” (prickmark) tagits

bort eftersom bestammelsen ps redan reglerar avstandet mellan bebyggelse och
jarnvag.

9. | planbeskrivningen sista i stycket om Storningar Ljud/buller har féljande lagts till:
"For befintliga bostader pa Spetsen 3 och Briggen 4 ska skyddsatgarder for
inomhusmiljé vidtas pa grund av héga bullernivaer. Aven skyddsatgarder for
utomhusmiljon bér 6vervagas. Om buller fran vag och jarnvag slas samman
overskrider ekvivalent ljudniva utomhus riktvardet for vasentlig ombyggnad av
vag aven vid Briggen 5. Det finns dock inga faststéllda atgardsnivaer for
sammanslagen ljudniva mellan vag och jarnvag for befintliga bostader, varfor det
ar tveksamt om skyddsatgarder maste vidtas”.

10.1 kvartersgrans mot omrade for jarnvagstrafik har beteckning for stangsel satts in
samt bestammelsen for stangsel flyttats fran Generella bestammelser till Markens
anordnande, utfart, stangsel.

11.1 planbeskrivningen under rubriken Jarnvag sista stycket efter meningen som
borjar "Sparspring kan forebyggas”....laggs foljande text till:. Atgarden medfor att
jarnvéagens barriareffekt 6kar betydligt langs strackan for dem som avser att
korsa jarnvagen till fots. Detta &r en 6nskad effekt da passage av jarnvagen pa
otillatna platser inte bara ar forbjudet utan aven innebar en stor risk.

12.Ny beteckning (p4) infors i kvarteren HC och PHC narmast jarnvagen med

bestammelsetexten "Parkering far anlaggas med ett minsta avstand fran mitten
av narmaste jarnvagsspar om 15 meter”.

Harndsand 2008-05-30

Birgitta Westerlind Ewa Fallgren
Bygg- och miljochef Planingenjor



