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1 Uppdrag

Tyréns AB har pa uppdrag av Lidl Sverige KB utfort en geoteknisk undersdkning for en planerad
livsmedelsbutik vid busstationen i Hirndsand. ' '

Undersckningen utfordes i ett tidigt skede for att ge forutséttningar for markprojektering och
grundliggning av butiken och parkeringsytor. ‘

2 Omradesbeskrivning

Berord del av fastigheten omfattar ca 5000 m? och bestar i dagsléget av en bussterminal med
tillhérande asfalterade korytor. Omradet grinsar i soder till Strandgatand, Terminalgatan i véster,
Holmgatan i norr och Varvsgatan i ster. Undersokt omrade har smé nivéskillnader och sluttar fran
norr med en niva pa ca +3, ned mot sydost och nivén ca +1,5.

3 Objektbeskrivning

Planerad byggnad har ytmétten ca 65 x 25 m och uppfors i ett plan. Nivin for firdigt golv &r inte
fastlagd. Byggnaden skall uppforas inom den sydvistra delen av tomten.
Tomtmark utanfor byggnaden disponeras fér kundparkeringar och kdrytor.

4 Undersokningsresultat

4.1 Inledning

Den geotekniska féltundersékningen utfordes under januari 2005 av féltingenjor Ingemar
Engstrém.

Undersdkningen omfattar jordbergsondering i 5 punkter, slagsondering i 1 punkt, viktsondering i 6
punkter, jordprovtagning med skruvborr i 13 punkter samt installation av 1 st grundvattenror.

De upptagna storda proverna har benémnts pé vért laboratorium i Sundsvall. I 6 punkter togs
prover for miljéanalys. Av dessa prover skickades 7 st till lab for analys av organiska &mnen och

bly.

Utséttning av borrpunkterna har utforts frén fixpunkt vid fastigheten Magasinet 6 och nivéerna &r
angivna i hojdsystem RH 00.

Resultatet av borrningarna och analyser redovisas pa planritning G12:1, sektionsritning G12:2 och
i bilagor.
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4.2 Jordlagerférhallanden

Byggnad
Jordlagren under planerad byggnad utgdrs i sédra delen mot Strandgatan av 1,5-3,0 meter fyllning

och grusig sand pa 0,4-1,3 meter siltig lera och lera p4 friktionsjord (morén) och berg. Fér den
vriga och stérre delen av byggnaden &r jordlagerfoljden 1,0 — 1,8 meter fyllning och sand pa
sandig mor#n och morén pé berg. '

Parkering och véigar
Jordlagren under planerad parkeringen och korytor utgdrs i sdder av ca 1 meter sandig fyllning

som underlagras av ett 2,7 meter tjockt lager av siltig lera, den 6vre metern bestér av fast siltig
torrskorpelera. Under leran finns morén pé bedémt berg.

Bergnivan under planerad byggnad faller fran nivan -1 i norra delen (motsvarande ca 3,5 meter
under befintlig markytan) till nivén -2,5 i den sédra delen (motsvarande drygt 4 meter under
befintlig markytan). Bedémningen &r att bergnivan sjunker mot sydost.

4.3 Grundvattenférhallanden

Butiken
Vid byggnadens sydvistra hdrn var grundvattenet pa nivan -0,6 (RHO0) vid métningen 2005-01-
20, vilket motsvarade 2,3 meter under befintlig markyta.

4.4 Stabilitet/ Sattningar

Den siltiga leran i sydvéistra delen av omradet ir sittningsbendgen. For byggnader bedoms
sdttningar att uppsté vid belastning av silten och leran i dessa lager. Séttningsdifferenser och dess
storlek bér utredas nirmare nér laster och konstruktionen for byggnaderna &r kénda.

Schakt for stérre delen av ledningsgravar och konstruktioner kommer troligtvis att utféras som
jordschakt. P4 de stéllen dér schakt utfors finns r1sk for att de siltiga jordlagren &r flytbendgna vid
t.ex. riklig nederbérd.

4.5 Befintliga anldggningar

El — tele och VA-ledningar finns inom befintlig fastighet. Bussterminal med mindre resecentrum
och restaurang finns inom befintlig byggnad i omradets s§dra del. I omrédets dstra del finns

" bussperrong med tak och lastbrygga och byggnad fér bussgodshantering. Efter Terminalgatan i
vister 4r en parkering anlagd.
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5 Geotekniska rekommendationer

5.1 Grundldggning

Butiken

Grundliggning av byggnaden i nuvarande skissat lige kan utforas med platta. Dock finns det i
omradets sédra del (se borrpunkt T3,T4 och T13) ett lerlager (materialtyp och tjélfarlighetsklass &r
noterad i provtabellen) som kan ge skadliga sittningar. Sattningsberikning bor utforas efter att
laster av byggnad och val av konstruktion &r kéinda. Eventuellt kan grundléggning utféras med
lokalt forstorade grundsulor eller fora ned lasten till mordnen med plintar/pélar i aktuellt omréide.

D4 stora delar av marken for planerad byggnad bestéar av fyllningsmaterial rekommenderas att
ytpackning med vibrovilt utfors, efter borttagning av hardgjorda ytor och asfalt.

Parkeringsplatsen och vigar

Stora delar av planerade kdrytor och parkeringar ligger pé befintliga asfalterade, bebyggda eller
hirdgjorda ytor. Aven hér bor packning med vibrovilt utforas, efter rivning av befintliga
anliiggningar och korytor, for att packa materialet och jémna ut eventuella sittningsdifferanser.

Slutlig grundliggningsrekommendation kan ges nér markprojekteringen &r firdig.

6 Miljoundersékning

P4 fastigheten har det tidigare legat en bensinmack vilken sanerades med pengar frin SPIMFAB
under 2000. Av rapporter frén denna sanering framgér att bensin kan finnas kvar i marken under
stationsbyggnaden, vilket motsvarar den s6dra delen av planerad byggnad. Saneringen skall vara
utford till riktvirden under MKM, mindre kénslig markanvéindning, enligt Naturvardsverkets
klassning. '

Jordprover for miljbanalys har tagits i och kring det sanerade omradet. Totalt togs 17 prover ut
som miljéprover fran 6 borrpunkter. Efter kontroll pd vért lab bestimdes att 7 av proverna (vilka
luktade olja/bensin) skulle skickas till ackrediterat lab (ALcontrol) for analys. Dessutom skickades
1 st vattenprov for analys. Analyserna bestod i fraktionerade alifater och aromater, BTEX, PAH

och bly.

De uppmitta virdena har jamforts med Naturvardsverkets riktvéirden i rapport 4918
*Bedomningsgrunder for miljokvalitet”. Klassningen 4r mindre allvarligt, méttligt allvarligt,
allvarligt och mycket allvarligt. De 6vre grénserna f6r mindre allvarligt till allvarligt anges i
tabellerna.
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Alifater : '
< < < < < < <
~C5.C8 5 5 5 5 5 5 5 100/300/1000
Alifater :
<
~C8-C10 2,3 2,9 1 <1 <1 <1 3,5 100/300/1000
Alifater ‘ _
< < < <
~C10-C12 3 3 3 3 <3 <3 25 100/300/1000
Alifater < '
<

~C12-C16 <10 10 <10 <10 <10 <10 61 100/300/1000
Alifater _
summa <10 <10 <10 <10 <10 <10 90 100/300/1000
>C5-C16

 Alifater <10 | <10 | <10 | <10 | <10 | <10 | 60 |z1005300/1000
>C16-C35 .
Aromater
~C8-C10 31 36 | 15 13 47 4,1 7,8 40/120/400
Aromater , ~
~C10-C35 3,3 <2 <2 <2 <2 <2 12 20/60/200
Bensen 0,039 0,15 | <0,005 | 0,016 | 0,029 | 0,012 <0,005 | 0,06/0,18/0,6
Toluen <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 10/30/100
Etylbensen <0,1 0,13 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 12/36/120
Xylener 0,15 0,26 <0,1 - <0,1 <0,1 <0,1 <0,1 15/45/150
PAH,s a <0,15 0,19 <0,15 | <0,15 | <0,15 <0,15 <0,15 0,3/0, 9/3
cancerogena
PAHsumma | _, | o <2 < <2 < < | 20060200
Ovriga
Bly, Pb 19 21 19 32 20 47 8 '80/240/800

Analyserna visar inga alarmerande hdga halter, men man kan &nd4 se en viss paverkan av bensen
och littare aromater vilket forklarar oljelukten i proverna. Paverkan av bensen bedéms som
mattligt allvarlig i punkt 4. '

Aven i vattenprovet frén undersékningspunkt 4 finns en antydan av bensen, halten bedéms som
maéttligt allvarlig.
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Tabell 2: Labarialyser av grundvattenprov fran punkt 4, resultat i mg/l

_ _ . Riktvird,
Alifater summa C5-35 0,067 01/03/1,0
Aromater s:a C8-35 inkl BTEX 0,055 0,1/0,3/1,0
Bensen : 0,01/0,03/0,1
Toluen <0,006 0,06/0,18/0,6
Etylbensen ‘ 0,0044 0,02/0,06/0,2
Xylener <0,02 0,02/0,06/0,2
PAH,summa cancerogena <0,0001 0,0002 / 0,0006 /0,002
PAH,summa dvriga 0,001 0,01/0,03/0,1
Bly, Pb, filtrerat 0,0009 ' 0,01/0,03/0,1
6.1  Rekommendation

Inga atgirder erfordras i dagsléget map fororeningar i mark och grundvatten. Diremot skall en
kontroll ske av eventuella kvarvarande fororeningar under busstationens byggnad i samband med
de framtida schaktarbetena. Om f6roreningar missténks skall sakkunnig miljégeotekniker
kontaktas samt kommunens miljSkontor. Fororenade massor tas om hand enligt miljokontorets

anvisningar.

6.2 Upplysningsplikt

Enligt Miljébalken 10 kap 9§, skall den som dger eller brukar en fastighet, oavsett om omrédet
tidigare ansetts fororenat, genast underrétta tillsynsmyndigheten om det upptécks en férorening pé
fastigheten och fororeningen kan medfora skada eller oléigenhet for ménniskors hilsa eller miljon.
‘Denna rapport bor diarfor redovisas till miljokontoret Harndsand.
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PROVTABELL Bilaga Sida
1 1/2
Handldggare ’ Datum
Hékan Henriksson 2005-01-20
Uppdragsnamn Uppdragsnummer
Lidl, Hirnésand 208376
Borrhal och Djup ) Provtag- Jordart Enligt Anliggnings AMA 98 Nat;]ii(% Konflytgrins
datum mumy/prov- | ningssétt . Tiilfarlio- | vAtenkvot
tagningsniva Materizityp hi,tsklassg
T1 0-0,8 Skr Fyllning/brungra grusig sand 2 1
2005-01-13 0,8-1,8 ” Grabrun nagot siltig grusig sand 2 1
(morén?)
1,8-2,6 > Gr4 grusig sandig siltig moriin 3B 2

T2 0-0,3 Skr Fyllning/grusig sand (filtbedémt) 2 1
2005-01-17 0,3-1,0 . ” Fyllning/gribrun sand 2 1
1,0-1,5 ? Gré grusig sandig siltig moriin 3B 2

1,5-2,0 ? Gra grusig sandig siltig moriin. 3B 2

T3 0-1,6 Skr | Fyllning/gribrun sand 2 1
2005-01-13 1,6-2,1 » Grd siltig lera med rostfléickar (fast) 5A 4
2,1-2,9 ” Gra siltig lera (16s) 5A 4

2,9-3.4 2 Morén (filtbedomt) - -

T4 0-0,8 Skr | Fyllning/gribrun nigot siltig grusig 3B 2
sand med tegelrester

2005-01-13 0,8-2,2 > Fyllning/gribrun sand 2 1

2,2-3,0 » .| Fyllning/ nigot grusig sand 2 1

3,2-34 ” G4 siltig lera med trirester 5A 4

3,4-3,7 2 Gré nagot siltig sand 2 1

TS5 0-0,4 Skr Fyllning/sandmorén (filtbed5mt) 2 1

2005-01-13 .0,4-0,9 i Fyllning/grébrun grusig sand med 2 1
tegelrester

0,9-1,4 ” Gra grusig sandig siltig morin 3B 2

T6 0-1,2 Skr | Fyllning?/gribrun nigot siltig 2 1
grusig sandmorin .
2005-01-17 1,2-2,0 ” Gré grusig siltig sandmoriin 3B 2
T7 0-1,2 Skr Fyllning?/grébrun nagot siltig 2 1
grusig sandmorin
2005-01-17 1,2-2,0 ”? Brungra grusig siltig sandmoriin 3B 2

Lab. Underskare
HH

Unders¢kningsdatum
2005-01-20
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PROVTABELL Bilaga Sida
1 2/2°
Handliggare : Datum
Hékan Henriksson 2005-01-20
Uppdragsnamn Uppdragsnummer
Lidl, Hirnésand 208376
Borrhal och Djup Provtag- | Jordart Enligt Anliggnings AMA 98 | Naturlig Konflytgréns
datum mumy/prov- | ningssitt Materialtyp | Tjalfarlig- vattenkvot
tagninganivi hetsklass
T8 0-1,0 Skr Fyllning/grdbrun sand 2 1
2005-01-17 1,0-1,5 ” Gra siltig lera med rostflickar (fast) 5A 4
1,5-2,0 ” Gr4 siltig sandmoriin 3B 2

T9 0-0,9 Skr Fyllning/grébrun négot siltig grusig 3B 2
sand
2005-01-17 0,9-1,6 ? Gri siltig lera med rostfléickar, tri- 5A 4
och vixtrester (fast)
1,6-2,0 ” Gra grusig sandig siltig morfin 4A 3

T10 0-0,5 Skr Fyllning/gra grusig sand 2 1
2005-01-17 0,5-1,1 » Fyllning/gribrun sand 2 1
1,1,-2,1 ” Gra sulfidbandad siltig lera 5A 4
2,138 » | Gar nagot sulfidhaltig siltig lera 5A 4

: (165)
3,8-4,8 ” Morin (féltbedémt) - -

T11 0-0,8 Skr | Fyllning/brungré grusig sandig 3B 2
siltig morén

2005-01-17 0,8-2,0 n Fyllning/grabrun sand 2 1

2,0-2.8 3 Brungré négot grusig sand 2 1

Ti2 0-1,0 Skr Fyllning/gré sandig grusig siltig 3B 2
morén

2005-01-17 1,0-2,8 » Fyllning/grdbrun sand 2 1

2,8-3,6 > Gra nagot grusig sand 2 1

T13 0-0,2 Skr Mulljord (filtbeddmd) 6B 1
0,2-1,5 7 Fyllning/érébrun sand 2 1
1,5-2,0 » Gra siltig lera S5A 4
:2,0-3,6 » | Gra sandig siltig morin 4A 3
TR — T Ctorimingadan -
HH 2005-01-20
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Trafikmiljoutredning Torsvik/Kronholmen

1. Inledning

1.1 Nuvarande forhallanden

Beskrivning av omradet samt planerade foréndringar
Omradet som studeras begransas av E4/Viktoriagatan och jirnvigsomradet i vister, Bondsjdleden- Djuphamns-
gatan i norr, Sundet i 6ster och korsningen Nybrogatan Skeppsbron i séder.

Torsviksomradet star infor en rad férandringar. Handel kommer att etableras pa bdde norra och sédra sidan om
Nybrogatan. Pa den norra sidan av Nybrogatan kommer detta att ske pa fastigheten Ekan 1. Idag r Hirnésands
busstation beldgen pa den tomten. Grannfastigheten Magasinet 5 har en automatstation for bensin. P4 bada
tomterna kommer befintliga byggnader att rivas. Bussstationen kommer att flyttas fran sin nuvarande plats vid
Terminalgatan till Jarnvigsgatan. Detta kommer att ske under 4r 2005/2006. Busstationen kommer tillsammans
med jarnvagsstationen att utgéra Hirnésands nya resecentrum. P4 den plats dir busstationen ir beligen idag
kommer dagligvaruhandeln Lidl att etablera sig.

P4 sédra sidan om Nybrogatan, norr om Nattviksvigen, finns idag tva flerfamiljshus med totalt 88 ligenheter.
Vid Nybrogatan ir hamburgerrestaurangen Mac Donalds beldgen. Vid Nattvikens strand finns sex fiskebodar.
Ovriga mark nyttjas idag som parkmark samt for gang- och cykelvigar.

74 sbdra sidan av Nybrogatan planeras for tre handelshus. Ett for dagligvaruhandel och tvi for sillanképsvaror.

En ny planskild korsning for Bondsjoleden med jirnvigen samt en avstingning av Norra Ringvigens korsning
med jirnvigen ingar i férutsittningarna,

Syftet med rapporten R
Denna rapport syftar till att ge en bild =~
av hur trafiksituationen kommer att
forindras i Torsviksomridet och var ;
eventuella kapacitets- och bullerpro- ' cr%o,\#‘ag?f;,.._-,&,é S g——
blem kan uppsta. Verksamheterna || 1. - BomeSggen
kommer att etableras stegvis och den
maximala belastningen pa trafiksys-
temet uppkommer nir alla skeden
genomforts. I denna rapport studeras
dirfor trafiksituationen i Torsvik med
utgdngspunkt fran att alla ovannimn-
da verksamheter samt resecentrumet
har etablerats.

=

1.2 Forandringar

Handel

Lidl kommer att etablera sig pa buss-
stationstomten vid Terminalgatan.

Lidl séljer dagligvaror och kommer
att ha en verksamhetsyta pa cirka
1800 m? i ett vaningsplan. Det han-
delshus som etableras for dagligvaror 5
pa s6dra sidan av Nybrogatan kom-
mer att ha en yta pa cirka 3600 m?
och byggas i ett plan. De tvd nybygg-
naderna som kommer att inrymima
sillanképsvaror kommer att ocksa att
byggas i ett plan med en yta pi cirka
2000 m? per byggnad.

3

4



Trafikmiljdutredning Torsvik/Kronholmen

Parkeringsplatser

Det kommer att férsvinna cirka 30 platser med lagbelaggning i anslutning till Mac Donalds. Vidare férsvinner yt-
terligare cirka 30 platser som anvinds av Restaurang Portalens lunchgister (mitt emot jarnvigsstationen). Dessa
platser ir inga skyltade parkeringsplatser utan endast grusade ytor som nyttjas som parkering. De som anvinder
ovannimda platser idag kommer med storsta sannolikhet , nir platserna tagits bort, parkera pa parkeringarna i
anslutning till handelshusen pa sédra sidan av Nybrogatan. De platser som forsvinner vid befintlig bussstation
kommer att ersittas med platser vid resecentrum. Det totala antalet P-platser blir 412 st av dessa kommer 138 att
anliggas pa norra sidan av Nybrogatan. Vi har forutsatt att alla platser kommer att samnyttjas av samtliga verk-
samheter inom omradet.

Gatustruktur
Gatustrukturen i omradet kommer i stort att behalla nuvarande form. Endast en mindre férdndring kommer att
goras. Infarten till sédra delen av Varvsgatan fran Nybrogatan stings.

Resecentrum

Bussstationen och bussgods i kvarteret Ekan kommer att liggas ner och en ny bussterminal kommer att byg-
gas norr om Jirnvigsgatan. Busstationen och bussgodset kommer tillsammans med jirnvagsstationen att utgéra
Hiarnosands nya resecentrum. Vigledande for planeringen av resecentrum har varit, att sa manga som mojligt
ska kunna anvinda kollektivtrafik for resor, sarskilt for arbetspendling. Man bor i forsta hand kunna ta sig till
resecentrum till fots, med cykel eller med lokalbuss och i andra hand med bil.

Uppgifter om trafikering och resande har dnnu inte erhallits. Rapporten kommer att kompletteras med dessa
uppgifter.



Trafikmiljéutredning Torsvik/Kronholmen cH|

2. Trafikalstring

Trafiken i det studerade omradet alstras av boende, verksamheter, parkering, busstation, jarnvigsstation och
genomfartstrafik. Dagens trafikméngder i omradet 4r kiinda. Fér att kunna jimfora de trafikmingderna med hur
trafiksituationen ser ut efter forandringen av omradet mdste forandringen av trafikalstring beriknas. Nedan re-
dovisas trafikalstringen uppdelat pa boende, handelshus, MacDonalds,resecentrum och genomfartstrafik.

2.1 Boende
Antal boende i omradet kommer att forbli of6rindrat vilket innebér oféréndrad trafikalstring.

2.2 Handelshus

Hur mycket trafik ett handelshus alstrar uppskattas utifran vilken typ av varor som siljs, verksamheternas yta,
antal parkeringsplatser samt omsattning pa parkeringsplatser. Antal anstillda samt dagliga leveranser ir for-
sumbara i detta fall, eftersom de utgor en sa liten del av den totala trafikalstringen fran handelshus av den hir
storleken. I omradet kommer fyra handelshus att etableras. Tva av dessa kommer att silja dagligvaror medan de
tva andra kommer att silja sillankopsvaror. Omsittningen pa parkeringsplatserna uppskattas till 10 per dygn for
dagligvaruhandlen och 7 per dygn fér sillankpsvaror. Nedan foljer en redovisning av den uppskattade trafikal-
stringen fran respektive byggnad.

Hus 1 Lidl:
Verksamhetsyla 1800m? 4 7 N
Verksamhet Dagligvaror i
Parkeringsplatser 138
Omsattning 10 |
Alstring 2¥138710 = 2760 I

Hus 2 ev. Willys:

Verksamhetsyta 3600 m?

Verksamhet Dagligvaror

Parkeringsplatser 213*274=183

Omsétining 10

Alstring 27183*10 = 3660 '
Hus 3: ‘

Verksamhetsyia 2000 m?

Verksamhet Dagligvaror

Parkeringsplatser 1/6%274 = 46

Omsattning 7 [

Alstring 274677 =639 | ;
Hus 4:

Verksamhetsyta 2000 m? N}h';i etableringar.

Verksamhet Dagligvaror

Parkeringsplatser 1767274 =46

Omsattning 7

Alstring 274677 =639 |

Den totala trafikalstringen fran handelshusen blir da 7698 f/d.

2.3 MacDonalds

MacDonalds utgdr en betydande trafikalstrare i omradet. Denna trafik finns redan i de uppmitta trafikming-
derna och utgér inget nytillskott. Dessutom sammanfaller maxtrafiken till MacDonalds inte med den maximala
trafikbelastningen frdn 6vriga trafikalstrare. Vi har dérfor inte gjort ndgon nirmare analys av denna trafik.
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2.4 Resecentrum

Vi har inte fatt nagra uppgifter om det totala resandet med buss och tag fran Harnosand i dag. Trafikalstringen
(bilresor) fran Hirnodsands busstation uppskattas vara relativt lag, eftersom de flesta som ska dka buss kommer
till fots, med cykel eller med lokalbuss. Andelen som éker bil till busstationen (bdde sidana som parkerar och
kiss and ride) beddms uppga till hégst 20 procent. Huvuddelen av dessa ér resendrer med Kustbussen.

For tigresenirerna dr andelen som aker bil till taget storre. Vi bedomer att andelen ar 30 procent, huvudsakligen
med taxi eller privat skjuts.

Hirnésands jarnvigsstation overgar till att bli Harndsands resecentrum. Hirnésands busstation kommer att flyt-
tas till resecentrumet. Ett 6kat resande medfér ocksa dkad trafikalstring av bilresor. Var bedémning, efter samrad
med Linstrafiken, dr dock att det totala resandet med buss och tag inte kommer att 6ka sarskilt mycket, i vart fall
inte innan 2010, nir Botniabanan beriknas vara klar. Aven med Botniabanan bedémer vi att resandedkningen
blir mattlig. Nirmare uppgifter om biltrafiken till och frin resecentrum kommer att limnas senare, nér vi har fatt
underlag fran Linstrafiken.

2.5 Genomfartstrafik
Genomfartstrafiken forvintas vara oférindrad efter exploateringen.

2.6 Den sammanlagda trafikutvecklingen

For att kunna géra en bedémning hur stor den sammanlagda trafikalstringen i omradet blir maste féljande beak-
tas: Den totala 6kningen av trafiken till och frin omradet blir mindre in summan av trafiken till och fran de olika
delarna, eftersom mainga besokare besoker fler in en malpunkt vid samma tillfille. Samtidigt innebir koncentra-
tionen av flera liknande mélpunkter till samma omrade att varje malpunkt blir mer attraktivdn den vore ensam
(agglomerativa effekter). Vi har dock antagit en hog trafikalstring i férhallande till det antal P-platser som finns
och tror inte att den totala trafiken kan bli stérre dn vad vi har antagit.

En betydande del av trafiken till frimst dagligvarubutikerna utgors vidare av trafik som redan tidigare har passe-
rat omridet i andra drenden. Framfor allt sker en stor del av inképen av kunder som passerar omradet med bil pd
vig hem fran jobbet. Dessa kunder bidrar till en viss trafikokning i korsningarna, men paverkar inte trafikméang-
den pa Nybrogatan.

Hur stor blir den sammanlagda trafikalstringen i omradet?

Vi bedémer, att av trafiken till och fran livsmedelsbutikerna utgérs 5 procent av boende i omradet. Vidare bedo-
mer vi att 10 procent av den totala trafikalstringen till butikerna utgérs av personer som besoker fler an en butik.
2 procent antas ocksa vara nuvarande kunder pd MacDonalds. Den totala nettoalstringen till butikerna blir da c:
a 6158 f/d.

Hur stor del av trafiken skulle inda passera omradet?

De kunder som dker separat till omradet bidrar till trafikékning pa Nybrogatan. De kunder som bestker omradet
i samband med att de sind4 passerar 6kar belastningen i korsningen vid tillfarten till omradet, men bidrar inte till
okad trafik pa Nybrogatan.

Vir bedémning r, att i genomsnitt 50 procent av kunderna dker enbart till detta omrade, medan 50 procent aker
in nir de dnda passerar. Fordelningen dr dock ojimn 6ver veckan. Pa [6rdagar, mitt pa dagen pa vardagar och
torsdagseftermiddagar ar det en storre andel som dker speciellt till omradet, medan det 6vriga vardagseftermid-
dagar 4r en betydligt mindre andel.
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3. Trafikfordelning

Utgangspunkt f6r bedémningarna ir de trafikmingder som levererats av kommunen. Den uppskattade trafik-
okningen har fordelats pa vagnitet kring Torsvik. Férdelningen antas vara proportionell mot dagens trafik. Det
betyder, att de 6158 {/d tillkommande fordonen brutto fordelas enligt tabellen nedan. Trafikkningen pa vigarna
blir mindre dn 10%.

Nuy Tillskoft Tillskott | Framtida |
trafik brutto netto trafik
Nybron 16756 3033 1517 18273
| Jarnvégsgatan S 7539 1365 682 8221
Stationsgatan N 9724 1760 880 10604
Summa 34019 6158 3079 37098

3396 f/d
2099 f/d

1777 f/d

16756 f/d

Uppmiitta trafikmiingder pa gatuntet kring Torsvik som egat till grund fir uppskattad trafikfordelning efter
exploatering.
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4. Konsekvenser

4.1 Kapacitet

Det ir tva korsningar som ir intressanta med avseende pa kapacitet. Det dr dels cirkulationsplatsen vid resecen-
trum, dels cirkulationsplatsen vid Terminalgatan/Torsviksgatan. For dessa tva korsningar har kapacitetsberik-
ningar utforts med CAPCAL.

Framkommlighetsproblematiken for vanstersvingande fordon fran Skeppsbron och vinster ut pa Nybrogatan
kommer inte att paverkas nimnvart av trafikokningen i omradet.

Vi har inte fatt nagra trafikdata for Nybrogatan 6ster om Torsviksgatan eller for Torsviksgatan och Terminalgatan.
Redovisningen bygger darfor pa uppskattade virden.

Jarnvagsgatan/Stationsgatan
Trafikmingderna pa de tre ingiende gatorna i korsningen har bedémts till

Jarnvigsgatan 8 200
Stationsgatan 10 600
Nybrogatan 14 200

Med utgangspunkt fran dessa trafikmangder har kapacitetsutnyttjandet i korsningen berédknats till 0,59.

Terminalgatan/Torsviksgatan
Trafikmingderna pa de tre ingdende gatorna i korsningen har bedémts till

Terminalgatan 3 600
Torsviksgatan 4 600
Nybrogatan 14 200
Nybron 18 300

Med utgangspunkt fran dessa trafikmangder har kapacitetsutnyttjandet i korsningen beréknats till 0,71.

Kapacitetsberikningarna som har utférts i CAPCAL visar att det inte kommer uppsta niagra kapcitetsproblem i
omrddet kring Torsvik.

4.2 Miljo

Forindringen av trafikmingderna pi det 6éverordnade vignitet ar sa liten, att konsekvenserna for buller, luftfér-
oreningar och andra miljéaspekter blir smd. Bullernivderna ékar med mindre dn 1 dBA, medan luftférorening-
arna kan antas 6ka niagot mer dn proportionellt mot trafikmingden.



